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1-Projektziele

1a-Mobilitatsvision fur ein nachhaltiges Verkehrssystem im Quartier
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Projektkriterien
Unsere Mobilitatsvision fir ein nachhaltiges Verkehrssystem

Fir einen hochwertigen und belebten Stadtbereich ist eine gut durchdachte Mobilitatsstrategie entscheidend. Die
sorgfaltige und detaillierte Planung und Entwicklung eines mehrschichtigen Verkehrssystems ist ein entscheidender
Faktor fiir den Erfolg des neuen Quartiers, welches folgende Punkte sicherstellen mochte:

Reduzierung der individuellen Sicherheit im StraBenverkehr
PKW-Nutzung und fur die Stadtbewohner

bzw. Verzicht auf einen eigenen PKW

Intelligente Verkehrslosungen Smart vernetzte und geteilte

fiir eine effizientere Mobilitat Mobilitat
ohne eigenen PKW
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Verbesserung der Luftqualitat
und weniger Verkehrslarm

Forderung einer sanften Mobilitat
(FuBB- und Radverkehr)



Projektziele
3 Hauptziele

Der Masterplan definiert das neue PaketPost-Areal als ein
autofreies, fuRganger- und fahrradfreundliches Quartier.

Die Dimensionen des Verkehrs und der Mobilitat stellen eine

Herausforderung dar, die durch eine gut durchdachte, ?

vielschichtige und integrierte Mobilitatsstrategie angegangen

werden muss. Hierzu bedarf es einer fur die jeweiligen .

Transportanforderungen angemessenen Kapazitat und ! ,_"\\\

Funktionalitat. Ziel des Verkehrskonzepts ist es, den Verkehr = 4 a e ' /. gy

tberwiegend durch den Umweltverbund, die 6ffentlichen :' ,: p g

Verkehrsmittel, den Rad- und FulRverkehr, sowie neue und ; :

alternative Mobilitatsangebote abzuwickeln. "\l, SEN

Eines der Hauptziele des Mobilitatsmasterplans ist die Schaffung - ! - / A g%

einer interessanten, komfortablen und angenehmen Umgebung B =9

mit einem hochwertigen, florierenden und gut frequentierten

offentlichen Raum. f) > %‘) Or

Aus Mobilitatsperspektive betrachtet bietet der Masterplan des =

PaketPost-Areals e'f‘e mit Hera.usforderungen v.erburjdene Fhance, 1) Maximierung der Anbindung an den 2) Reduzierung des Bedarfs am privaten 3) Forderung autofreier Zonen zur

das enorme Potenzial des Gebiets als hochwertigen 6ffentlichen . . ) .
offentlichen Nahverkehr PKW und Parkraumbedarf Starkung der sanften Mobilitat

Raum zum Benutzen von Anwohnern und Stadtnutzern

gleichermalien zu gestalten. Ziel ist die Verbesserung der Anbindung an die Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, oberirdischen  Durch ein innovatives Mobilitatskonzept mit
offentlichen Verkehrsmittel (S-Bahn und U-Bahn, Kfz-Verkehr im Quartier zu reduzieren, ohne dass  Fokus auf aktive und alternative Mobilitadt (Bike

Die ganzheitliche Mobilitatsstrategie basiert dabei auf den StraRenbahn, Bus). Ein multimodales die Bewohnerschaft Qualitatseinschrankungen Sharing, Tretroller-Sharing, Elektrofahrrader,

folgenden drei Hauptzielen: Transportsystem unterstitzt dabei eine bessere hinsichtlich ihrer Radwege etc.) soll den Anwohnern des Quartiers
Anbindung an das Quartier. Mikromobilitat Fortbewegungsmoglichkeiten hinnehmen muss. eine gleichwertige Alternative zum eigenen PKW
bietet eine gute Erganzung zur Letzten Meile Der ruhende Verkehr sowie die anfallenden angeboten werden. Das Projekt wird ebenerdig
und Lickenschliisse zu OPNV-Haltestellen. logistischen Verkehrsablaufe werden als autofreier Bereich geplant und setzt auf

unterirdisch abgewickelt, Strategien zur Begehbarkeit und Sicherheit.

Stellplatzreduzierung werden entwickelt.
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2:Mobilitatsanalyse

2a-Erreichbarkeitsanalyse
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Erreichbarkeitsanalyse
Gute Erreichbarkeit Gber das Strallennetz

Der Projektstandort liegt im Westen der Stadt innerhalb eines

weitldufigen Umwandlungsgebiets nahe nicht mehr genutzter . ?‘”" g0 ‘ a@ﬁﬂ?&% ’
Rangierbahnhdofe. g ”Z‘Hﬁ i | A ﬁ\:l,. L‘_r
A K ey IN & T
Das Projektgebiet liegt an Miinchens groiten 1 dﬁ_ : JL &
Hauptverbindungsachsen in Richtung Westen. Durch den guten s ‘Ff = Ll (& W : )

StraRenanschluss und die Nahe zur inneren Ringstralie (2R) ist es
sehr gut zu erreichen.
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Erreichbarkeitsanalyse

Sehr gute Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr

Das Quartier ist ideal an den 6ffentlichen Nahverkehr angebunden.
Die S-Bahn-Station Hirschgarten, diverse Bus- und
StraBenbahnlinien sind fulRlaufig zu erreichen.

- und U-Bahn: Das neue Quartier ist durch die unmittelbare Nahe
zu 6 S-Bahnlinien (S1, S2, S3, S4, S6, S8, mit etwa durchschnittlich 7
Minuten FulBweg) und 4 U-Bahnlinien (U1, U3, U4, U7, mit etwa
durchschnittlich 20-25 Minuten FuBweg) optimal mit dem
offentlichen Miinchener Verkehrsverbund (MVV) vernetzt.

Stralenbahn und Bus: 2 StraBenbahnlinien (Tram 16 und 17, in
etwa 4 Gehminuten erreichbar), 3 Metro-Buslinien (Bus 62, in etwa
3 Gehminuten erreichbar, sowie Bus 53 und 63, mit etwa
durchschnittlich 20 Minuten FuRweg) und 3 Stadt-buslinien (Bus
144, 153, 157, mit etwa durchschnittlich 20 Minuten FuBweg)
verbinden das Quartier mit den wichtigsten
Verkehrsknotenpunkten, wie dem Hauptbahnhof und den
umliegenden S- und U-Bahnstationen.
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VerkehrsVerbund
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S-Bahn, U-Bahn, Regionalzug, Tram und ExpressBus im MVV
Suburban trains, underground, regional trains, tram and express bus in MVV network

T RE1 Ingolstadt, Nurnberg | RB 16 Ingolstadt, Treuchtlingen, Numberg

ONNES

RE 2 Landshut, Regensburg, Hof | RE 3 Landshut, Passau | RE 25 Landshut, Regensburg, Prag | RE 50 Landshut, Regensburg, Ndrnberg | RB 33 Landshut

9
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Regiconal train line not in MVV network
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Erreichbarkeitsanalyse
Bewertung der Anbindung an den offentlichen Nahverkehr

PTAL ist eine in London entwickelte Methode zur Bewertung der

Zuganglichkeit zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln. PTAL beriicksichtigt PTAL Ii:e_l —
dabei den Abstand eines beliebigen Punktes zur nachstgelegenen 1b - sehr schlecht
Haltestelle sowie die Zuverlassigkeit und Fahrtenfrequenz der dort § 'l:;_:g:“ht
abfahrenden Verkehrsmittel. Das Ergebnis liegt auf einer Skala von B4 gut g
1/6, wobei 1a fur einen sehr schlechten und 6a fiir einen 5 - sehr gut

. . . . 6a- ausgezeichnet
ausgezeichneten Zugang zu den 6ffentlichen Verkehrsmitteln steht. 6b- ausgezeichnet

Der Projektstandort verfligt dank der Buslinie zur U-Bahn Uber eine
gute Anbindung.

Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split, 2017) im Projektgebiet

By 2=

Zu FuR Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov
Anteil Wege
Altstadt-Lehel 29 29 18 6 18
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt 32 23 12 26
Maxvorstadt 28 30 12 PE]
Schwabing-West 25 25 : 24
Au-Haidhausen 30 19 15 8 28
Sendling 25 20 20 10 25
Sendling-Westpark 20 20 24 11 25
 m m— = —Schwantbalerhéhe T 25 .
I _Neuhausen-Nymphenburg 26 20 24 : 21 I _ = | =
""""" "Moosach™ 1 13 27 1 26 - 13 ' b (R (A 2l i
Milbershofen-Am Hart 25 14 22 : 30 . . " o —~ e S — A g Munchen Hauptbahnhof |
Schwabing-Freimann 25 18 : 25
Bogenhausen 24 16 27 ¥ 21
Berg am Laim PE] 17 27 10 PE]
Trudering-Riem 18 17 36 12 17
Ramersdorf-Perlach PE] 13 28 11 25
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Erreichbarkeitsanalyse
Im Zentrum des Fahrradverkehrsnetzes

Der Projektstandort ist gut an das Gibergeordnete Radwegenetz Minchens angebunden. Das Riickgrat des Miinchner Radverkehrsnetzes bilden

14 Radrouten, die sternférmig vom Stadtrand in die Innenstadt verlaufen. 860 Kilometer Radwege hat Miinchen insgesamt.

Hinzu kommen 85 Kilometer Radfahrstreifen und auf dem Gehweg abmarkierte Radwege.

83 Prozent der Minchner Haushalte besitzen mindestens ein Fahrrad. 53 Prozent der

Minchner*innen nutzen das Fahrrad taglich oder mehrmals pro Woche.
(aus muenchenunterwegs.de, Miinchen radelt (Report 2022/23), Landeshauptstadt Miinchen, Mobilitétsreferat)
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Source: Base map from https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Fahrradschild-bjs210429-02.jpg
License: Creative Commons Attribution-Share Alike 4.0 International (CC BY-SA 4.0), Attribution: © Bjérn S..., CC BY-SA 4.0

[0Systematica

PaketPost-Areal Minchen — Mobilitatsgutachten — 17. April 2024

Die Mehrzahl der Miinchner k
30 Minuten mit dem Fahrrad

Quelle: Erstellt von Systematica
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Erreichbarkeitsanalyse
Multimodale Erreichbarkeit

Fir einen hochwertigen und belebten Stadtbereich ist eine gut
durchdachte Mobilitatsstrategie entscheidend. Die sorgfaltige und
detaillierte Planung und Entwicklung eines mehrschichtigen
Verkehrssystems ist ein entscheidender Faktor flir den Erfolg des
neuen Quartiers, welches folgende Aspekte sicherstellen sollte:

* Fortbewegung: ein Ort, der leicht erreicht/durchquert werden kann

* Erkennbarkeit: ein leicht verstandlicher Ort mit klarem Image

* Qualitat: ein o6ffentlicher Ort mit ansprechenden AuBenbereichen

* Vielfalt: ein Ort der Vielfalt und Wahlmaoglichkeiten

* Sicherheit: ein Ort, an dem die Bewohner und Besucher sicher sind und
sich auch so fiihlen

Jeder Teil des Masterplans liegt in einem Umkreis von 250 m zu
einer Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs, wodurch ein
ausgezeichnetes Angebot und eine multimodale Zuganglichkeit
gewahrleistet wird.

Legende

@ m S-Bahn & U-Bahnhof
mmmmmm  FuRgangerverbindung zur S-Bahn

B EEE Tramlinie
W FuBgangerverbindung zur Tram
Buslinie
FuBgangerverbindung zu den Bushaltestellen
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Source: Basem@ap
© OpenStreetMap
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Erreichbarkeitsanalyse
Nahversorgung

Diverse Nahversorgungsangebote sind im Umfeld vorhanden.

Entfernungen zu mindestens drei marktgangigen
Lebensmittelmarkten von der Quartiersmitte:

 Rewe, Aldi Siid und ein Alnatura Super Natur Markt zur
Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs, im Forum am
Hirschgarten: radiale Entfernung ca. 300 m

Weitere Nahversorgungsangebote (Supermarkt, Deli Markt, Too
Good To Go) sind im Quartier geplant.
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3:-Mobilitatsbausteine

3a-Bausteine eines umfassenden Mobilitatskonzepts
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Mobilitatsbausteine
Mobilitatselemente und Mobilitatsmanagement

Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, den oberirdischen Kfz-Verkehr im Quartier zu
reduzieren, ohne dass die Bewohnerschaft Qualitatseinschrankungen hinsichtlich
ihrer

Fortbewegungsmoglichkeiten hinnehmen muss. Das Mobilitdatskonzept sieht hierfir
die Bereitstellung zahlreicher Mobilitatselemente vor (siehe dazu auch Kapitel
MaRnahmen zum Mobilitatskonzept), die den privaten PKW-Bedarf verringern, und
den Bewohnern Alternativen aufzeigen, um ihr personliches Mobilitatsverhalten
nachhaltig zu verandern.

Damit ein Mobilitatskonzept optimal funktioniert, ist ein
Mobilitatsmanagement zu empfehlen. Dieses unterstitzt auf der einen
Seite die Bewohner, Arbeitenden und Kunden/Besucher des Quartiers in
deren Mobilitatsverhalten, als auch die einzelnen Mobilitatselemente.
Hierzu gehoren vorzugsweise:

* Concierge Service;

* Lieferzonen;

e Car-Sharing Fahrzeuge;

* Service- und Fahrradreparaturstationen;

* Mobilitats- und Sharing-Stationen;

» Elektromobilitdt (EV-Ladestationen);

e Kommunikation und Information;

e Buchungsplattformen.
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Es besteht zudem das Uibergeordnete Ziel, die vorhanden Parkplatzkapazitaten in den
Tiefgaragen moglichst

effizient zu nutzen. Durch Wechselnutzung innerhalb der einzelnen Nutzergruppen kann
Parkraum Uber den Tag verteilt unterschiedlich benutzt und maximal ausgenutzt werden.

Sowohl eine Flexibilisierung von Stellplatzen, als auch ein qualifiziertes
Mobilitatsmanagement sind jedoch keine Voraussetzungen zur Kompensation der
Stellplatzreduzierung.
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Mobilitatsbausteine
Information und Kommunikation

Entscheidend fiir die Akzeptanz eines Mobilitatskonzeptes ist die
friihzeitige und umfassende Information der Bewohner. Durch ein
umfassendes Kommunikationskonzept werden die Bewohner dazu
motiviert, das eigene Mobilitatsverhalten zu verandern und
bereitgestellte Mobilitatselemente zu nutzen.

Eine Kommunikationsplattform kann dabei das Mobilitats-
management unterstitzen, indem es Mobilitatsangebote blindelt und
Uber die Nutzung der einzelnen Elemente informiert.
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Wesentliche Elemente einer Kommunikationsplattform sind:

Mobilitatsbroschiren zur Information und Kommunikation der Mobilitatsangebote, fir
hohere Akzeptanz und Nutzung durch die Bewohner;

Informationsabende und Workshops zum Testen und Ausprobieren der Mobilitatsangebote;

Aufbau einer digitalen Plattform zur Information (Online-Buchungssystem) zur Erleichterung
der Nutzung von Mobilitatsangeboten und deren zeitlichen Verfliigbarkeit;

Attraktives Beschilderungs- und Wegweiser-Konzept, das ein Orientierungssystem,
Begegnungszonen, interaktive und visuellen Displays mit Echtzeitdaten umfasst;

Infoscreen und —tafeln an gut einsehbaren Stellen mit Echtzeitdaten fir den 6ffentlichen
Nahverkehr und das Parkraummanagement;

Eine Homepage kann das Mobilitatsangebot bindeln. Neben der Buchung von
Mobilitatselementen dient sie als umfassendes Informations- und Kommunikationswerkzeug.
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Mobilitatsinnovationen
Revolutionen im Bereich Mobilitat meistern

Mobilitat gehort zu den Bereichen, in denen die Innovation rasch
voranschreitet. Dies geschieht in Bereichen wie Elektrifizierung,
gemeinsame Fahrzeugnutzung und Automatisierung.

Electrification
[\

g

Automation - » Sharing
= <

= =

[0Systematica

PaketPost-Areal Miinchen — Mobilitatsgutachten — 17. April 2024

Diese Revolutionen stehen im Mittelpunkt des Mobilitatskonzepts des PaketPost-Areals. Hier bietet
der Masterplan folgende Ansatze:

* An Mobilitdtsstationen stehen Sharing-Fahrzeuge (Leih-Fahrrader und Pedelecs, E-Roller und E-
Tretroller) fiir das Quartier oberirdisch zur Verfiigung.

e Car-Sharing-Fahrzeuge befinden sich im Einklang mit den stadtischen Zielen und den DGNB-
Anforderungen in der Tiefgarage. Um stationares Carsharing umzusetzen, werden Stellplatze
dauerhaft reserviert - als Parkflachen fir die zur Verfiigung stehenden Car-Sharing-Fahrzeuge. Das
Angebot an Fahrzeugen wird im laufenden Betrieb evaluiert und kann dann im Laufe der Zeit auf
den vorgehaltenen Stellplatzen ausgebaut werden.

* Es wird eine nachhaltige Mobilitatsinfrastruktur mit entsprechender Ladeinfrastruktur im Einklang
mit den DGNB-Anforderungen bereitgestellt.
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4-Reduzierung des Stellplatzschlussels

4a-Berechnungen zur Reduzierung des Bedarfs am privaten PKW und Parkraumbedarf
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Reduzierung des Stellplatzschlissels
Reduzierung aufgrund Mobilitatskonzept (Wohnnutzung)

Im Sinne einer zukunftsfahigen Mobilitat gibt es in Miinchen die
Moglichkeit, den Stellplatzschlissel im Wohnungsbau zu reduzieren.

Voraussetzung daflir ist die Vorlage eines fundierten

Mobilitatskonzeptes, das die Kompensation der fehlenden Stellplatze
durch alternative Mobilitatsangebote sicherstellt.

Punkte Mobilitdatskonzept

Kriterien Mobilitatskonzept

Checkliste der Mindestanforderungen fiir Reduzierungen bis Mobilitatsfaktor (MF) 0,8 (Standardkonzept)

1 Berechnung Mobilitatsfaktor
2
2.1 gute OPNV-ErschlieBung
2.2 gute Nahversorgung
2.3 Sicherung Stellplatze
2.4 Richtwert Fahrrad
Abstellflache fiir Sharing-Angebote (Lastenrader,
2.5 .
Pedelecs, -anhanger)
[1Systematica
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radiale Entfernung (mindestens ein Kriterium)

- U-Bahn / S-Bahn hdchstens 600 m

- Tram hochstens 400 m

- Metrobus / Bus (mind. 10 Min-Takt wahrend der Hauptverkehrszeit)
hochstens 400 m

mindestens ein marktgangiger Lebensmittelmarkt zur Versorgung mit
Gutern des taglichen Bedarfs, radiale Entfernung héchstens
600 m

mindestens ein Kriterium mit entsprechender Dienstbarkeit ist
erforderlich:

- alle Stellplatze verbleiben in Gemeinschaftseigentum

- oder mind. 10 % der Stellplatze verbleiben im Gemeinschaftseigentum
und werden nicht auf Dauer vermietet

mindestens ein Fahrrad je 30 m? Gesamtwohnflache (G), bei einer des
Mobilitatsfaktors um jeweils 0,1 ist die BezugsgrolRe Wohnflache im
Richtwert um 1,25 m? zu reduzieren

6 m? Abstellflache je 10 Wohneinheiten, mind. 12 m? (WE/10 x 6 m?) und
mindestens ein Angebot fir Lastentransporte (kann innerhalb dieser
Flache nachgewiesen werden)

PaketPost-Areal

Mobilitatsfaktor geplant = 0,5

Summe der zu errichtetenden Stellplatze fiir Wohnen: 537
Zusatzliche Anforderung MOR (Besucher +10 % ): 54 (gem.
Verkehrsgutachten, VOssing 22.02.24, Anlage 6.3)

Bus: ca. 200 m
Tram: ca. 300 m
S-Bahn: ca. 500 m

Lebensmittelmarkt: ca. 300 m
Diverse Nahversorgung im Umfeld vorhanden. Eine weitere
Nahversorgung ist im Quartier geplant.

mind. 10 % der Stellplatze verbleiben im Gemeinschaftseigentum und
werden nicht auf Dauer vermietet

2.854 Fahrradparkplatze sind zu planen (gem. Verkehrsgutachten,
Vossing 22.02.24, Anlage 6.3), dies entspricht 1 Fahrrad / 26,25 m?

mind. 715,7 m? Abstellflache fur Sharing-Angebote sind herzustellen
(gem. Verkehrsgutachten, Vossing 22.02.24,
Anlage 6.3)

Status Report

ok

ok

ok

ok, Umsetzung
durch betriebliches
Mobilitdtsmanagem
ent

ok

ok

ANFORDERUNGEN
Mobilitatsfaktor 0,8

PaketPost-Areal: Bei

MF = 0,50 missen die

Punkte unter 2.1-2.5
erfillt werden
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Reduzierung des Stellplatzschliissels
Reduzierung aufgrund Mobilitatskonzept (Wohnnutzung)

Punkte Mobilitdtskonzept Kriterien Mobilitatskonzept PaketPost-Areal
3(3.1-3.4) Checkliste der zusatzlichen Anforderungen fiir weitere Reduzierungen MF < 0,8 bis 0,3
B Anforderungen Pflicht (Die Punkte 3.1 bis 3.4 mussen erflllt sein). Die Anforderungen aus der Checkliste Punkt 2 sind auRerdem zu erfillen.
- 20 % des Flachengewinns ist als Flache fir Angebote des Flache fur Sharing Angebote nach Punkt 2.5 = 715,7 m? < Punkt 3.1 =

31 Abstellfliche fiir Sharine-Angebote Mobilitatskonzepts nachzuweisen (dieser Wert ist mit der ermittelten 1340,0 m?, maRgebend ist somit die Flache aus Punkt 3.1., diese ist

' E-ANg Flache aus Punkt 2.5 zu vergleichen; bei der Anforderung an die Flache als Flache fiir Angebote des Mobilitdtskonzepts nachzuweisen (gem.
kommt der hohere Wert zur Anwendung) Verkehrsgutachten, Vossing 22.02.24, Anlage 6.3)
mind. 10 % der eingesparten Stellplatze (unter Punkt 3.1) ist fiir Car- mind. 10 % des Flachengewinns (aus 3.1) fur Car-Sharing, entsprechen
Sharing Angebote bereitzustellen etwa 670 m? bzw. 54 Stellplatze (1 Stellplatz = 12,5 m?) (gem.

3.2 Car-Sharing Stellplatze und Fahrzeuge - die Stellplatze fur Car-Sharing sind nach Eigentimerschaft / Verkehrsgutachten, Vossing 22.02.24, Anlage 6.3),

Organisation in Zahlen anzugeben Davon 27 durch Drittanbieter bereitgestellt und 27 eigene Fahrzeuge
- die darin angebotenen Elektrofahrzeuge sind anzugeben der Wohnanlagen, min. 50% Elektrofahrzeuge
mind. 5 % des Flachengewinns fiir fahrradbasierte Lastentransporte,
33 Lastenrider -pedelecs. - anhineer mind. 5 % des Flachengewinns (unter Punkt 3.1) ist fur fahrradbasierte  entsprechen etwa 335 m? bzw. 56 Abstellpldtze (Fldche je
' P ’ 8 Angebote fiir Lasten- und Personentransporte nachzuweisen Lastentransportfahrzeug inkl. Rangierflache = 6 m?) (gem.
Verkehrsgutachten, VOssing 22.02.24, Anlage 6.3)
Nachristbarkeit (bei MF < 0,5 bis 0,3)
3.4 Sicherungsmalinahmen ) sofer'|j1 MF unter 0,5, ist tnmt_iestens der MF 0,3 der qotwendlgen Bei MF = 0,50 nicht zutreffend
Stellplatze herzustellen, die Differenz auf 0,5 nachzuristen muss
gegeben sein (z.B. als TG-Erweiterung, als nachtraglicher Einbau etc.)
3(3.5-3.9) Anforderungen optional (mindestens ein Baustein muss erfillt sein) Die genaue Ausgestaltung ist mit dem Mobilitatsreferat MOR-GB1.22 abzustimmen. Je Reduzierung um 0,1 ab einem MF von 0,8
D soll mindestens ein zusatzliches Baustein (Punkt 3.6 - 3.10) angeboten werden.
Flache kann unter 3.1 nachgewiesen werden, 1.340 m? (aus 3.1) - 675
m? (aus 3.2) — 335 m? (aus 3.3) = 330 m? sind als Flache fir
. . . N . . Gemeinschaftsfahrrader/ E-Bikes (Pedelecs) nachzuweisen (gem.
. E-B N | . .

35 Gemeinschaftsfahrrader / E-Bikes (Pedelecs) kdnnen auf der Flache (unter Punkt 3.1) nachgewiesen werden Verkehrsgutachten, Vssing 22.02.24, Anlage 6.3), ein entsprechendes
Angebot von Gemeinschaftsadern / E-Bikes (Pedelecs) muss
bereitgestellt werden

3.6 Fahrradservice Angaben Uber die Bereitstellung von Fahrradreparaturserviceleistungen Fahrradservice- und —Reparaturstationen, Fahrradraume

.B. Pak I -auf] ielle Lief i . .

3.7 Gemeinschaftslosungen fir Lieferungen z i e'quste ung, -aufgabe, spezielle Lieferungen wie Concierge-Service

Lebensmittelboxen, etc.

3.8 OPNV-Ticket Ubertragbare MVV-Isarcard fiir die Hausgemeinschaft (Anzahl) -

3.9 Sonstiges weitere individuelle Vorschlage sind zu benennen Inqucreen mit Echtzeitdaten fur OV
Online-Buchungssystem
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Status Report

ok

ok

ok

ok

ok, abzustimmen
mit MOR-GB1.22

ok, abzustimmen
mit MOR-GB1.22

ok, abzustimmen
mit MOR-GB1.22
Nicht erforderlich

ok, abzustimmen
mit MOR-GB1.22

ANFORDERUNGEN
Mobilitatsfaktor
<0,8 und >0.3

PaketPost-Areal: Bei

MF = 0,5 mussen die

Punkte unter 3.1-3.5
erfillt werden

ANFORDERUNGEN
Mobilitatsfaktor
<0,8 und > 0.3
(optional)

PaketPost-Areal: Bei
MF = 0,5 mussen
mindestens vier

Bausteine unter 3.5-3.9
erflllt sein
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Reduzierung des Stellplatzschliissels
Parkraumbedarfsermittlung

1. Stellplatznachweis nach Satzung LHM

Gemal} Satzung der Landeshauptstadt Miinchen Uber die
Ermittlung und den Nachweis von notwendigen Stellplatzen ergibt
sich fur die geplante Nutzung ein notwendiger Stellplatzbedarf von
insgesamt 3.895 Stellplatzen.

Zusatzlich kann dabei fiir Nichtwohnnutzungen die Anzahl der
notwendigen Stellplatze um 25 % reduziert werden. Detaillierte
Erlauterungen und Berechnungen dazu sind dem
Verkehrsgutachten von Vossing Ingenieure zu entnehmen.

2. Mobilitatskonzept fiir Wohnnutzung

Das Planungsteam hat sich darauf verstandigt, iber den gesamten
Geltungsbereich einen Stellplatzschliissel von 0,5 fiir Wohnen
(Mobilitatsfaktor = 0,5) festzusetzen.

Durch Vorlage eines integrierten Mobilitatskonzeptes kann somit
die Anzahl der notwendigen Stellplatze auf 591 Stellplatze,
zuzuglich der 54 Stellplatze flir Car-Sharing Fahrzeuge, reduziert
werden.

3. Abminderungsfaktor fir Nicht-Wohnnutzung

Gemal Stellplatzsatzung sind mit einer lagebedingten

Ablose mind. 50 % der Stellplatze herzustellen. Die nicht
hergestellten, notwendigen Stellplatze sind durch

Ubernahme der Kosten abzulésen. Die Anzahl der notwendigen
Stellplatze kann somit auf 1.420 Stellplatze reduziert werden.

4. Parkraumbedarfsermittlung fir PaketPost-Areal

Unter Berticksichtigung des Mobilitatsfaktors = 0,5 fir Wohnen und
des Abminderungsfaktors = 0,5 fir Nicht-Wohnen kann somit der
Stellplatzbedarf flr das gesamte PaketPost-Areal auf 2.065
Stellplatze reduziert werden.
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Eigene Darstellung: Ermittlung der KFZ-Stellplétze unter Beriicksichtigung verschiedener Mobilitidtselemente,

1. STELLPLATZNACHWEIS

STELLPLATZNACHWEIS
Mobilitatsfaktor: 1,0 (Wohnen)
Abminderungsfaktor: 1,0 (Nicht-
Wohnen)

3.895 Stpl.

STELLPLATZNACHWEIS
Mobilitatsfaktor: 1,0 (Wohnen)
Abminderungsfaktor: 0,75
(Nicht-Wohnen)

Gute OPNV-ErschlieRung,
oRE

3.194 Stpl.

2. MOBILITATSKONZEPT

MOBILITATSKONZEPT
Mobilitatsfaktor: 0,5 (Wohnen)
Abminderungsfaktor: 0,5
(Nicht-Wohnen)

Gute OPNV-ErschlieBung, gute
Nahversorgung, Anforderungen
unter Punkt 2 und 3
Mobilitatskonzept (LHM)
beinhaltet zusatzliche Flachen
fir Angebote des
Mobilitatskonzepts

a=p

O H&Eeoam

2.011 Stpl.

+ 54 Car-Sharing

Zuzlglich 665 m?
Sharing-Angebote

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147 ,,PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.1-6.3, Stellplatznachweis
(Berechnungen zum Mobilitéitskonzept), Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24

Legende

WOHNNUTZUNG

[ Wohnen | Carsharing

NICHT-WOHNNUTZUNG

[ Ssoziale Einrichtung & KiTa
Hotel

Il Posthalle
B Biro

. Einzelhandel / Gastronomie
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Stellplatz-Sharing
Wechselnutzung innerhalb der Nicht-Wohnnutzungen

Es besteht das Ubergeordnete Ziel, die vorhanden Stellplatz-
kapazitaten in den Tiefgaragen moglichst effizient zu nutzen.

In diesem Schritt wird die Strategie des Stellplatz-Sharing
angewendet. Die Strategie der gemeinsamen Stellplatznutzung
berlicksichtigt, dass der Stellplatzbedarf in den einzelnen Bereichen
Uber den Tag verteilt unterschiedlich ausfallt. Da die jeweiligen
Nutzungen Uber den Tag verteilt unterschiedliche
Hauptauslastungszeiten haben, fiihrt die

Nutzung

Hotel (+10% Reserve) 99

Beschaftigte (+10% Reserve)
Spitze 10-11 Uhr

_ 697

Summe (Spitzenlast) 1.873

Stellplatznachweis Wechselnutzung
(zu Spitzenlastzeiten)

591 (Wohnen) + 54 (Carsharing)

Keine Wechselnutzung vorgesehen

Keine Wechselnutzung vorgesehen

6 Wechselnutzung KiTa-Besucher
Wechselnutzung zwischen den Beschéftigten (Biro,
426 EH, Gastronomie, Soziale Einrichtungen und Halle)

Wechselnutzung zwischen Besuchern (Biiro, Posthalle, Soziale
Einrichtungen) und Kunden (EH, Gastronomie)

gemeinsame Stellplatznutzung zu einer Nutzungsoptimierung und
somit zur Reduzierung der gesamt benétigten Stellplatze.

Summe ermittelt fur
Mobilitatsfaktor: 0,5 (Wohnen) 2.065
Abminderungsfaktor: 0,5 (Nicht-Wohnen)

Die Anzahl der Parkflachen ist entsprechend konzipiert. Die
optimierten Flachen werden im Sinne einer nachhaltigen
Gesamtplanung alternativer Mobilitatselemente zugefihrt.

Wechselnutzung

Es wird eine Wechselnutzung zwischen den Beschaftigten der
verschiedenen Nutzungen berticksichtigt. AuRerdem wurde eine
Wechselnutzung der Stellplatze zwischen den Besuchern (Biiro,
Posthalle, Soziale Einrichtungen) und den Kunden (Einzelhandel,
Gastronomie) angenommen. Fur die KiTa-Nutzung gilt die
kurzzeitige Nutzung der Stellplatze (15 Minuten), diese kénnen
innerhalb der betrachteten Stunde zwischen den KiTa-Besuchern
mehrfach benutzt werden. Fiir Wohnnutzungen und Hotelgaste gilt
ein fest zugewiesenes Kontigent an Stellplatzen. Insgesamt sind
744 Stellplatze fir Anwohner und Hotelgaste zu reservieren.

Eine detaillierte Auflistung der einzelnen Wechselnutzungs-profile
zur tageszeitlichen Verteilung konnen dem Verkehrs-gutachten von
V6ssing Ingenieure entnommen werden.

Tabelle: Wechselnutzungsprofil zu Spitzenlastzeiten betrachtet. Die Spitzenlast des Parkraumbedarfs ist je nach
Funktion unterschiedlich.

Wohnen—keine Wechselnutzung
Zusdtzliche Anforderung MOR
(Besucher Stellpldtze: + 10%).

*Spitzenlast
1.800 Besucher/
Kunden

1.600

Hotel — keine Wechselnutzung *Spitzenlast

(+ 10% Reserve) 1.400 Beschiifti
1.200
KiTa — Wechselnutzung zwischen 1.000

KiTa-Besucher mit 15-Min Intervall
800

Beschaftigte — Wechselnutzung zwischen den 600

Beschaftigten (Biiro,
EH, Gastronomie, Soziale Einrichtungen und
Halle, + 10% Reserve)

400

200

Besucher / Kunden — Wechselnutzung zwischen 0
den Besuchern (Biiro, Posthalle, Soziale B T T
Einrichtungen) und den Kunden (EH, Gastronomie, FF I FXFIFIFPF IS
+ 10% Reserve)

RSN N I N SR N - S L S

AN AN S A A R R A A A

B Wohnen Hotel mKiTa Beschaftigte M Kunden

Eigene Darstellung: Durch Wechselnutzung kann die Anzahl der Stellpléiitze durch die Optimierung ihrer Nutzung (iber den Tag verteilt reduziert werden.
Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147 ,, PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.4, Wechselnutzung
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(Berechnungen zum Mobilitéitskonzept), Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24
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5:MalRnahmen zum Mobilitatskonzept

5a-Ubergeordnetes ErschlieRungskonzept MIV und ruhender Verkehr
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L /“—  KFz-zufahrt N
Parkraumorganisation b KFZ-Ausfahrt

UG1 — UG3 mit Mobilitatsfaktor = 0,5 / Abminderungsfaktor = 0,5 === LKW/ Bus Zufahrt

=== =P | KW /Bus Ausfahrt
— KFZ-Rampen intern
< Fahrgasse mit Gegenverkehr

Das gesamte Parkraumangebot wird im PaketPost-Areal unterirdisch auf 3 Ebenen abgewickelt. Die ErschlieRung fiir den MIV erfolgt tiber 3 Fahrgasse ohne Gegenverkehr

Tiefgaragenanbindungen. Die Planstande UG1 — UG3 fassen die Anzahl der erforderlichen Stellplatze und Mobilitatsbausteine bei einem MF = 0,5 und AF =0,5 o
zusammen. Durch die Vorlage eines integrierten Mobilitdtskonzeptes kann die Anzahl der notwendigen Stellplatze auf 2.011 Stellplatze zuziiglich 54 Stellplatze \ Logistik /
fir Carsharing, reduziert werden. Zusatzlich werden Flachen fiir alternative Mobilitatsangebote bereitgestellt.

Source: Plans from Herzog & de Meuron

PKW Stellplatze UG1: 408 PKW Stellplatze im UG2: 847 PKW Stellplatze UG3: 810
Davon: *  Stellplatze Nicht-Wohnen (847) *  Stellplatze Wohnen (591)

*  Stellplatze Nicht-Wohnen (354) *  Stellplatze Nicht-Wohnen (219)
*  Car Sharing (54) Tiefgaragenanbindung 1 zzgl. Technikfliachen, Kellerabteile

MULLD & 3 Schranken MUL Logistik-Hub MU1

C i : 1 Einfahrt
Drop off Offentlich/Hotel: 12 1 Ausfahrt - * LKW <7,5t Lieferverkehr Halle,
LKW <£7,5t Stellplatze: 35 gMy2 1 Ein-/Ausfahrt Supermarkt, Hotel
* Abfallwirtschaft
Radabstellplatze: 3.600 B e - Drop-Off / Stellplitze Bus
. ;zgl..FléihctE_ fir Sharing-Angebote, - 2zgl. Technikflichen, Kellerabteile
ervicestationen B = ]

zzgl. Technikflachen, ik
Kellerabteile = =

Ar
Y

e mU3
Tiefgaragenanbindung 2 gL
6 Schranken / o5

3 Einfahrten t o ol
3 Ausfahrten | = L B 1 % {E %
MU4 MU4 Park " = MU4 Park £
Wirtschaftsverkehr lT 2 w2
2 Schranken (1] 3 u S
1 Einfahrt Y, 2 /g
1 Ausfahrt 5 S
MU5 o MU5 i 8 MU5 8

Muf7)“- = MU(8) MU(8) MU(8)
Tiefgaragenanbindung 3 :
3 Schranken . .
1 Einfahrt Gesamt PKW Stellplatze UG1-UG3: 2.065 Stellplatze
. Ein_l/ﬁzjz::: Stellplatzbedarf gem. Verkehrsgutachten: 2.065 Stellplitze
. Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147 ,,PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.1-6.3,
|:| Systematlca Stellplatznachweis (Berechnungen zum Mobilitdtskonzept), Schlussbericht, Vossing Ingenieure, 22.02.24
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Parkraumorganisation
Motorisierter Individualverkehr

Der gesamte Parkbedarf fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) ist im PaketPost-Areal in die Untergeschosse verlegt. Die reservierten Stellplatze fur die
Bewohner befinden sich im 3.UG. Es wird ein attraktives Carsharing-Angebot im 1.UG geschaffen. Eine nachhaltige Mobilitatsinfrastruktur mit entsprechender
Ladeinfrastruktur im Einklang mit den DGNB-Anforderungen wird bereitgestellt.

Bewohnerparken
Die ftir die Bewohner reservierten Parkplétze werden nicht

gemeinsam genutzt und befinden sich im UG3
*mind. 10 % der Stellpléitze verbleiben im Gemeinschaftseigentum und werden nicht
auf Dauer vermietet, gem. Mobilititskonzept (,, Mobilitétsfaktor”)

Hotel Besucherparkplatz
Die fiir die Hotelgdiste reservierten Parkpléitze werden nicht
gemeinsam genutzt und befinden sich im UG1 /UG2

Behindertenparkplatze

3 %* des gesamten Parkplatzangebots in der Néihe

von éffentlichen Aufziigen im UG1 / UG2 / UG3
*Gemdfs DGNB Kriterium Quartiere (2023)

Frauenparkplatze
5-10 %* der gesamten Parkmdglichkeiten im UG1 / UG3

o

Parkraumbewirtschaftung beeinflusst
das Stellplatzangebot und die
Nachfrage und tragt so zu einer
ausgeglichenen Parkraumbilanz bei.

/

*Empfehlung; GaStellV Bayern noch hat noch keine Regulierung, ist in Entwicklung,
die Bestimmung kann sich entsprechend édndern

EG

Car-Sharing
mind. 10 % des Fléchengewinns fiir Car-Sharing im UG1, e 6 @ @ @ UG1
50% davon Elektro-Fahrzeuge
* gem. Mobilitétskonzept (,, Mobilitdtsfaktor”)

QO w
Ladestationen fiir E-Fahrzeuge (6ffentlich)

30 %* des gesamten Parkplatzangebots mit elektrischer 0 Q @ @ UG3
Ladetechnik ausgestattet, 30% vorausgeriistet im UG1

*Gemdfs DGNB Kriterium TEC3.1 (2023)

Ladestationen fiir E-Fahrzeu ge (WO hne n) Eigene Darstellung: Schematischer Schnitt mit Fokus Motorisierter Individualverkehr

50 %* des gesamten Parkplatzangebots mit elektrischer Source: Section from Herzog & de Meuron

Ladetechnik ausgestattet, 50% vorausgertistet im UG3
*Gemdfl DGNB Kriterium TEC3.1 (2023)

[0Systematica

PaketPost-Areal Miinchen — Mobilitatsgutachten — 17. April 2024

C0®C®O60O

H\HH

25



Drop-Off Offentlich Halle und Hotel

5% 8

Drop-off Offentlich
Offentlich + TAXI (8)

MU1 s
UGl UGl |
Der offentliche Drop-off Bereich fiir den Besucherverkehr der Halle und das Hotel befinden sich im 1. Untergeschoss. e
Insgesamt werden 8 Drop-off Stellplatze fir die Halle, und 4 weitere Stellplatze fir das Hotel bereitgestellt. Die !
Fahrzeuge dirfen maximal 5 Minuten in den Haltebuchten stehen. Die Zugange fur die Besucher zu den Tirmen und =
der Halle befinden sich in der Publikumszone der Turme. + ol
Drop-off Stellplitze Offentlich: 8 = 4 E:
Drop-off Stellplatze Hotel: 4 H
Annahmen: > =
e Zeit pro Drop-off: max. 5 Minuten MU3
A 4 Bl )
LT i ey lopplepleplopiopep > |
- \_' —’ - >
MuU4 Park ’ lI
MU5
ﬁ Drop-Off Offentlich / Hotel ’ -
[ b KFZ-zufahrt I X
EG =P KFZ-Ausfahrt 2
= = LKW / Bus Zufahrt
UG1 === =P | KW /Bus Ausfahrt
UG2 ——l KFZ-Rampen intern
< Fahrgasse mit Gegenverkehr
UG3 K Fahrgasse ohne Gegenverkehr /

Integrierte Drop-Off Strategie Offentlich / TAXI
Plan UG1: Schematische Darstellung der 6ffentlichen Drop-off Stellpléitze fiir die Halle und das Hotel

Source: Section from Herzog & de Meuron Source: Plan from Herzog & de Meuron
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Drop-off Hotel
TAXI (4)

MuU(8)
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Bring- und Holverkehr KITAs
UG1

Der Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatten erfolgt Giber das 1. Untergeschoss. Die insgesamt 3 KiTa-
Einrichtungen werden im MU1 und MU2 untergebracht und kénnen Uber die Tiefgaragenanbindung an der
Arnulfstralde unterirdisch angefahren werden. Sie sind Gber direkt angeschlossene Treppenkerne erreichbar.
Flr die KiTa-Nutzung gilt die kurzzeitige Nutzung (15 Minuten) der Stellplatze.

Anzahl der KiTas: 3

Aus Report: Kindertagesstdtten, Zwischenstand 01.09.2023, Herzog & de Meuron

Drop-off Stellplatze fiir KiTas: 17
Die Stellplditze fiir den Bring- und Holverkehr kénnen aufSerhalb der
Stof3zeiten der Kitas als 6ffentliche Stellpldtze mitgenutzt werden.

Annahmen:

1,0 Stpl. / 30 Kinder
Inkl. 2 Stellplatze je Einrichtung (gemaR Anforderung des RBS)
Die Zahl der KiTa Stellplatze wird nicht abgemindert.

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147
»PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.1-6.3, Stellplatznachweis (Berechnungen zum
Mobilitidtskonzept), Schlussbericht, Vissing Ingenieure, 22.02.24

EG

UGl

uGg2

uG3

Drop-Off

Integrierte Drop-off Strategie KITA

Source: Section from Herzog & de Meuron
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ﬁ Drop-Off KITA

-~

\

— KFZ-Zufahrt \
— KFZ-Ausfahrt

= = LKW / Bus Zufahrt

- LKW / Bus Ausfahrt

——l KFZ-Rampen intern

< Fahrgasse mit Gegenverkehr

Fahrgasse ohne Gegenverkehr /

MUl

UGl
MU2
KITA B+C
Kurzzeitparken (6)
o A

KITA B+C

Kurzzeitparken (5) & v
MU3

XK S
K e e o s e plelploploploploploployly >

Mu4

MUS5

A
\J

I

Plan UG1: Schematische Darstellung des KiTa Bring- und Holverkehrs mit entsprechenden Stellplatznachweis

Source: Plan from Herzog & de Meuron

KITAA
Kurzzeitparken (6)

MuU(8)



Bring- und Holverkehr Interims-Grundschule

MUl

UGl UGl e K |

Der Bring- und Holverkehr der Interims-Grundschule im MU2-Postturm erfolgt tiber das 1. Untergeschoss. Uber die bt I

Tiefgaragenanbindung an der Arnulfstralde konnen die Stellplatze unterirdisch angefahren werden und sind lber einen

direkt angeschlossenen Treppenkern erreichbar. Die Stellplatze, die dem Postturm (fir spatere Blironutzung)

vorgesehen sind, werden zwischenzeitlich der Interimsschule zugewiesen. MU2 - Postturm y g
Interims-Grundschule v

Kurzzeitparken (min. 8) A

2-ziigige Grundschule als Interimsschule mit 2 Lernhausern mit
jeweils 8 Klassenzimmern 1 I

Aus Report: Standort Interimsgrundschule, Interner Arbeitsstand 22.11.2023, Herzog & de Meuron

Drop-off Stellplatze fiir die Interimsschule: max. 8

Die Stellplditze fiir den Bring- und Holverkehr knnen aufSerhalb der Stofszeiten der MU3
Schule als 6ffentliche Stellplitze mitgenutzt werden. £ £l £
ff pldtze mitgenutz e ——
AR bt prkrr 5 .
Annahmen: ~—"—

A
\/

e 1 Stellplatz je 1 Klassenzimmer

» Ziel der Schulbauoffensive 2013-2030 ist es, in einer Pilotphase fiir die Schulbauoffensive die Kfz- — =
Stellplatze deutlich zu reduzieren und die Anzahl der Fahrradabstellplatze zu erhéhen. Als neue ' ”
Regelung fiir die Schulbauprojekte wird vorgeschlagen, statt wie bisher 1,0 Stellplatze kiinftig 0,5 '
Stellplatze je Klassenzimmer anzusetzen, mindestens jedoch 5 Stellplatze pro Schule. * Weitere
Koordination mit dem Referat fiir Bildung und Sport ist notwendig.

MUs : MU6

Berechnung auf Grundlage Satzung der Landeshauptstadt Miinchen tber die Ermittlung und den Nachweis von
notwendigen Stellplétzen fiir Kraftfahrzeuge (Stellplatzsatzung - StPIS) vom 19. Dezember 2007,

Schulbauoffensive 2013-2030, Freigabe 05.11.2019, Referat fiir Bildung und Sport ﬁ Drop-Off Interims-Grundschule
| I
S [y KFz-zufahrt I
——— — KFZ-Ausfahrt 3
EG = = LKW / Bus Zufahrt
====§ | KW /Bus Ausfahrt
UG1 prop-oft =P KFZ-Rampen intern
Ol — Fahrgasse mit Gegenverkehr

uG2 I \ Fahrgasse ohne Gegenverkehr /
uG3

|
Plan UG1: Schematische Darstellung des Bring- und Holverkehrs Interims-Grundschule mit entsprechenden Stellplatznachweis

Source: Plan from Herzog & de Meuron

Integrierte Drop-off Strategie Interims-Grundschule

Source: Section from Herzog & de Meuron
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/* Die neue Schulbauoffensive sieht\
vor, den Kfz-Stellplatzschliissel
deutlich zu reduzieren. Die
erforderlichen Stellplatze gem.
Satzung sind nachgewiesen, eine
weitere Reduzierungist in
Abstimmung mit dem RBS zu

k empfehlen und zu koordinieren. /

MuU(8)
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FuRgangerverbindungen
UG1

Ein Wegleitsystemen fiir den unterirdischen Fullverkehr zur verbesserten
«Verkehrslenkung» verbindet die einzelnen Gebaude und Erschlieungskerne
miteinander. Die Anforderungen an das Parkhaus-Leitsystem sind klar: Besucher,
Kunden, Beschaftigte und Bewohner sollen sich schnell zurechtfinden, unkompliziert
parken und den Weg vom PKW zum Ziel ohne grofen Aufwand finden.

| ] [ J
ﬁ FuBganger
.| |
! : : / — KFZ-Zufahrt \
| S | — KEZ-Ausfahrt
EG § - LKW / Bus Zufahrt
= === | KW /Bus Ausfahrt
UG1 — KFZ-Rampen intern
I < Fahrgasse mit Gegenverkehr
UG2 K Fahrgasse ohne Gegenverkehr /
uG3

Integrierte Strategie Fuf3géngerverbindungen

Source: Section from Herzog & de Meuron
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Mu4

MUS5

MUl

Plan UG1: Schematische Darstellung der priorisierten Fufsgdngerverbindungen

Source: Plan from Herzog & de Meuron
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5:MalRnahmen zum Mobilitatskonzept

5b-Fahrradabstellplatze und Flachen flr Sharing-Angebote
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Parkraumbedarfsermittlung
Fahrradabstellplatze und Flachen fir Sharing-Angebote (Mindestwert)

Die Forderung der aktiven Mobilitat, insbesondere das Radfahren,

spielt im Rahmen einer klimafreundlicheren und Fahrradabstellplatze fiir [ Bewohner

J

Beschaftigte

) |

Kunden / Besucher ]

MF=0.5/AF=0,5
gem. Verkehrsgutachten,
Vossing 14.11.23, Anlage 6.3

ressourcenschonenderen Mobilitat eine entscheidende Rolle.
Dariber hinaus leistet sie einen entscheidenden Beitrag zu
Aufenthaltsqualitat und Verkehrsverlagerung im Quartier.

/ 2.854 Fahrradabstellplatze \
(UG1)

Die Landeshauptstadt Miinchen schreibt mit der

: : 4.255 »  10% der Bewohnerstellplit
Fahrradabstellplatzsatzung (FabS) eine Mindestzahl an Fahrradabstellplitze _ o der Bewohnersteliplatze
Abstellplitzen fiir Fahrrdder vor. Bei MF = 0,5 betrégt der Richtwert (Summe) sind Stellplatze fur

Lastentransporte
* Fahrradservicestation
integriert in Fahrradréume/

26,25 m?. Fur die Wohnnutzung werden mind. 2.854
Fahrradabstellplatze errichtet, fir die Beschaftigten mind. 734 —
Fahrradabstellplatze. Insgesamt sind mind. 691 Stellplatze fur

Kunden oberirdisch und 6ffentlich zuganglich zu errichten.

Das Mobilitatskonzept weist zusatzlich mind. 5 % des

Flachengewinns (dies entspricht 335m?) als Flache fiir Angebote - ~

o

/ 734 Fahrradabstellplatze \

(UG1)

e 10% der
Beschaftigtenstellplatze sind
Stellplatze fir
Lastentransporte (74)

* Fahrradservicestation

¥
/ 691 Fahrradabstellplatze \

(EG Freiraum)
* 5% der Besucherstellplatze
sind Stellplatze fur
Lastentransporte (35)
* 5% der Besucherstellplatze

fahrradbasierter Lastentransporte aus, und 330m? als Flache fur 250 szL‘ghL?f‘t;“réder
Gemeinschaftsfahrrader. Ein entsprechendes Angebot von 335 m? Leihlastenrider . (EG Gebdude) )
Gemeinschaftsradern / E-Bikes (Pedelecs) wird bereitgestellt (nach (Summe) f L ; )
I . . e e 85 m? Leihlastenrader

Punkt 3.5 Mobilitatskonzept). Diese Angebote, wie bei Miinchen (UG1)
Wohnen oft umgesetzt, werden vor allem dezentral / hausbezogen =\ /
angeboten, sodass sie von allen Gebauden aus sehr schnell zu _
erreichen sind. 200 m? Gemeinschaftsfahrriader
Im Rahmen eines Mobilitatskonzepts wird fiir die Bewohner -~ ] ™ Gemeinschafts-E-Bikes
zusatzlich ein Mietradsystem (in Kooperation mit Drittanbietern _330 m (EG Gebaude)

. . . Gemeinschaftsfahr-
wie MVG-Rad) angeboten. Die dazugehorige Fahrradabstellanlage cider \_ /
sind im Freiraum zu verorten und werden somit auch fiir die Gemeinschafts-E-Bikes . _ )
Offentlichkeit zugdnglich sein. (Summe) 130 m* Gemeinschaftsfahrréder/

.. .. . . . Gemeinschafts-E-Bikes
Fahrradreparaturraume/-werkstatten und Servicestationen mit \ / (UG1)
entsprechendem Werkzeug und Luftpumpen erméglichen den
Bewohnern und Beschaftigten schnell und unkompliziert kleinere L\

Fahrradreparaturen selbst vorzunehmen. ~
Zusatzliche Anforderungen 50 m? Mietradsystem
fiir Reduzierung MF = 0.5 (MVG-Rad)
Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147 gem. Verkehrsgutachten (EG Freiraum)
,PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.1-6.3, Stellplatznachweis (Berechnungen zum Mobilitdtskonzept), Vossi ) 14.11.23 Anl 6’ 3 \_ Y,
Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24 ossing 14.11.23, Anlage b.
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K integriert in Fahrradréume/

Eigene Darstellung: Mindestwerte fiir Fahrradabstellplitze und zusdtzliche Anforderungen fiir Reduzierung MF=0,5 und AF=0,5.

Rad) (35)

flr Mietradsystem (MVG-
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Fahrradparken
Fahrradabstellplatze und Flachen fiir Sharing-Angebote

Da das Fahrrad zu einem zentralen Verkehrsmittel im PaketPost-Areal, und der PKW-
Stellplatzschlissel deutlich reduziert werden soll, sieht die Planung insgesamt 3.588
Fahrradabstellpladtze fur die Wohn- und Nicht-Wohnnutzung vor, zuzliglich 665m? zuséatzlich Flache
fir Sharing-Angebote.

Ein Anteil der privaten Fahrradabstellplatze soll fir Lastenrader/Kinderanhanger vorgesehen
werden.

Bei den Flachen fiir Gemeinschaftsrader / E-Bikes (Pedelecs), die nach Punkt 3.5 des
Mobilitatskonzepts nachgewiesen werden missen, muss zusatzlich auch ein entsprechendes
Angebot von Gemeinschaftsadern / E-Bikes (Pedelecs) bereitgestellt werden.

Das Angebot an ebenerdigen und wettergeschiitzten zusatzlichen Sharing-Flachen, vor allem fir
Fahrradanhanger, Transportfahrrader, Trolleys, Kinderwagen und Mobilitatshilfen, soll den
Bewohnern unter folgenden Zielen zur Verfligung gestellt werden:

* Erleichterung fiir die Nutzung der umweltgerechten Verkehrsmittel;

e Starkung der alternativen Mobilitat auch im 6ffentlichen Raum (Wahrnehmung);
* Flexibilitat + Zeitersparnis (fiir Kurzparker);

» Steigerung der Sicherheit fiir Kinder / Frauen.

Mobilitatshilfen (Fahrradanhanger, Trolleys etc.) werden dezentral / hausbezogen angeboten,

sodass sie von allen Gebauden aus sehr schnell zu erreichen sind. Sie stehen unkompliziert auch fur

spontane Fahrten zur Verfligung. Ein Buchungssystem kann zusatzlich helfen zu erfassen, wer die
Mobilitatshilfe zuletzt genutzt hat.
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Effizientes Doppelparken

Attraktives Parken im Untergeschoss

Gemeinschafts-Angebote

Ebenerdige zusatzliche Angebote

OJOX010
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Fahrradparken
Fahrradservice-Station und Ladeinfrastruktur

Bereitstellung von Fahrradreparaturraumen mit entsprechenden Werkzeugen

MaRnahme Beschreibung Flachenbedarf

Zu den assoziierten Services zahlen ~Am? pro Service-Station
Reparaturstationen mit Ersatzteilautomaten (Fahrradservice-Station)
Fahrrad-Services und Fahrradwerkstatten. Dadurch soll das
Radfahren attraktiver und eine lokale
Fahrradkultur etabliert werden.

~20m? pro Service-Raum
(Reparaturraum mit Werkzeug)

In diesen Raumlichkeiten konnen die Anwohner ihre Fahrrader selbstandig warten und
reparieren, ggf. mit Unterstlitzung von engagierten Nachbarn, die tGber entsprechende
Fahigkeiten verfligen. Eine entsprechende Ausstattung mit Werkzeug und Zubehor wird
in den Raumlichkeiten zur Verfigung gestellt.

Zusatzlich empfehlen wir Radservicestationen fiir den Einsatz im 6ffentlichen Raum.
Bereitstellung von Ladeinfrastruktur

Lademoglichkeiten sind im Gebaude sinnvoll, um Akku und

Ladegerat nicht in die Wohnung tragen zu miussen. Als weiterer Service fiir E-Biker ware
eine Ladestation fiir E-Bikes im 6ffentlichen Raum sinnvoll. Wahrend ihre Bikes geladen

werden, flanieren die Radler durch das Areal.

Ziel ist es, eine nachhaltige Mobilitatsinfrastruktur mit entsprechender Ladeinfrastruktur
im Einklang mit den DGNB-Anforderungen bereitzustellen.
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Fahrrad-Service-Station in der Parkanlage integriert

Fahrradreparatur-Raum

Fahrrad-Service-Station im offentlichen Raum

Ladestation im offentlichen Raum

OJONOJO
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Parkraumorganisation
Fahrradabstellplatze und Flachen fiir Sharing-Angebote

Der Forderung der aktiven Mobilitat und alternativer Mobilitatsangebote spielt eine entscheidende Rolle im PaketPost-Areal. Die nachzuweisende Anzahl an
nicht-offentlichen Fahrradabstellplatzen wird im 1. Untergeschoss bereitgestellt. Hausbezogene Sharing-Angebote sowie 6ffentliche Verleihsysteme stehen
ebenerdig einfach und komfortabel zur Verfigung, um das Mobilitatsverhalten nachhaltig zu verandern. Reparaturstationen innerhalb der

~

ie Planung weist derzeit mehr Flache
fiir zusatzliche Angebote des
Mobilitdtskonzeptes aus als gefordert,
konstruktionsbedingt kann sich die
tatsachlichen Anzahl noch andern
(Bilanz bleibt positiv)

o

- /

Fahrradabstellrdaume mit entsprechendem Werkzeug und Luftpumpen stehen den Bewohnern und Beschaftigten zur Verfigung und eine nachhaltige
Mobilitatsinfrastruktur im Sinne einer DGNB Zertifizierung wird errichtet.

o3

®
O
O

Fahrradabstellplatze
Fiir die Wohnnutzungen und Beschdiftigten reserviert im UG1,

Doppelnutzung fiir Kunden / Besucher im EG Freiraum (6ffentl.)
*Ermittlung aufgrund Mobilitéitskonzept (, Mobilitétsfaktor”) fiir Wohnen und
Fahrradabstellsatzung Miinchen fiir Nicht-Wohnen

Fahrradbasierte Lastentransporte
Bedarfsgerechte Anzahl von Transportfahrréidern fiir die Beschdftigten
reserviert im UG1, fiir die Wohnnutzungen reserviert im EG, und fiir

Besucher/Kunden im EG Freiraum (éffentl.)
*Ermittlung aufgrund Mobilitéitskonzept (, Mobilitétsfaktor”) fiir Wohnen und
Fahrradabstellsatzung Miinchen fiir Nicht-Wohnen

Sharing-Angebote
Bedarfsgerechte Anzahl von Leihfahrrédern fiir die Beschdftigten reserviert und
bereitgestellt im UG1 und fiir die Wohnnutzungen im EG Gebdude, und fiir

Besucher/Kunden 6ffentlich zugdnglich im EG Freiraum
*Ermittlung aufgrund Mobilitéitskonzept (,Mobilitétsfaktor”) fiir Wohnen und Fahrradabstellsatzung

Miinchen fiir Nicht-Wohnen
Benutzerkomfort @ Q EG
0O O O va

Fahrradservice (Reparaturrdume und Fahrradservice-

stationen/-werkstdtten) im EG / UG1
*Zusdtzliche Anforderung gem. Mobilitdtskonzept (,, Mobilitétsfaktor”)

Ladestationen fiir E-Fahrrader UG2
Bei 50% der baurechtlich geforderten Fahrrad-Stellpléitze sind
Ladestationen vorhanden im EG / UG1 UG3

*Gemdfs DGNB Kriterium TEC3.1 (2023)

Ladestationen fiir Mobilitats-Sharing
50 %* des gesamten Sharingangebots mit elektrischer Ladetechnik

ausgestattet, im EG / UG1
*Gemdfs DGNB Kriterium TEC3.1 (2023)

Source: Section from Herzog & de Meuron
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Radabstellplitze
(offentlich)

1

oY)

H\HH

Sharing-Angebote
(nicht-6ffentlich)

Sharing-Angebote

; i! (offentlich) ; i! %

Radabstellplatze
(nicht-6ffentlich)

OONG) (DS

Eigene Darstellung: Schematischer Schnitt mit Fokus Fahrradabstellpldtze und Fldchen fiir Sharing-Angebote
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Fahrradabstellplatze fir Wohnen / Nicht-Wohnen
UGl

Im 1. Untergeschoss befinden sich 3 Fahrradabstellanlagen, die den gesamten privaten Stellplatzbedarf fiir die Bewohner
und Beschaftigten abdecken. Diese sind so zwischen den einzelnen Gebauden verortet, das sie von den jeweiligen
Gebauden aus angedient werden konnen. Die Fahrradabstellplatze sind als Doppelparker ausgewiesen.

Fahrradabstellplatze insgesamt im UG1: 3.600 *

* Davon Fahrradabstellplatze (Wohnen): 2.854
* Davon Fahrradabstellplatze (Beschaftigte): 734

* Zzgl. Flache fur Gemeinschaftsfahrrader/Gemeinschafts-E-Bikes (Wohnen): 130 m?

* Zzgl. Flache fir Leihlastenrdder (Wohnen): 85 m?

» Zzgl. Fahrradservicestationen integriert in Fahrradraume mit jeweils 4 m?: 40 m?

» Zzgl. Flache fur Fahrradserviceraume: 90 m?

Die zusatzliche Flache (Wohnen) 215 m? ergibt sich aus den zuséatzliche Anforderungen fur die Reduzierung

MF = 0.5. Weitere Flachen befinden sich im EG Gebaude und im EG Freiraum.

Annahmen fur Angebote Mobilitatskonzept:

* Min. 10 % der Bewohner- und Beschaftigtenstellplatze fir Lastentransporte

* 20 % des Flachengewinns Mobilitatskonzept (,,Mobilitatsfaktor 0,5“) ist als Flache fiir Angebote des
Mobilitatskonzepts nachzuweisen, davon min. 10 % fiir fahrradbasierte Lastentransporte & Leihfahrrader.
Ein entsprechendes Angebot von Gemeinschaftsradern / E-Bikes (Pedelecs) muss bereitgestellt werden

(nach Punkt 3.5 Mobilitatskonzept).

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147
,PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.1-6.3, Stellplatznachweis (Berechnungen zum Mobilitéitskonzept),
Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24

———

EG
Radabstellplatz
UGl (:ff:nfli:h;)a - No A
uG2 I
UG3

|
Integrierte Strategie Fahrradabstellpldtze Wohnen / Nicht-Wohnen

Source: Section from Herzog & de Meuron
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oY)

Radstellplatze

/ * Es werden mehr \

Fahrradabstellplatze zur Verfiigung
gestellt als nachgewiesen werden
mussen. Konstruktionsbedingt kann
sich die tatsachlichen Anzahl noch
andern (Bilanz bleibt positiv).

- /

MU1/2
Fahrradabstellplatze: 880

iy

MU1 il
UGl it
MU2
A 4
¢ AT
Mu3/4/5
Fahrradabstellplatze: 1.250 1 I
 Zzgl. Flache fir Gemeinschaftsrader (50 m?) |
 Zzgl. Flache fur Leihlastenrader (35 m?) B Y
 Zzgl. 1 Fahrradserviceraum (29 m?) -
 Zzgl. 4 Fahrradservicestationen (16 m?)
MU3
XS —
o O (Ot | oy e~ e sy gyl e
‘ 5"
MuU4 Park ’ lI
MU5 MU6

/ — KFZ-Zufahrt
— KFZ-Ausfahrt
= = LKW / Bus Zufahrt
=== =P | KW /Bus Ausfahrt

\

Fahrradrampe

Fahrradserviceraum

/

Plan UG1: Schematische Darstellung der Fahrradabstellanlagen fiir Wohn- und Nicht-Wohnnutzung
mit entsprechenden Fléichen fiir Gemeinschaftsrdder

Source: Plan from Herzog & de Meuron

 Zzgl. Flache fir Gemeinschaftsrader (30 m?)
» Zzgl. 1 Fahrradserviceraum (29 m?)
 Zzgl. 2 Fahrradservicestationen (8 m?)

MU6/7/8

Fahrradabstellplatze: 1.470

* Zzgl. Fliche fur Gemeinschaftsrader (50 m?)
 Zzgl. Fliche fur Leihlastenrader (50 m?)

* Zzgl. 1 Fahrradserviceraum (32 m?)

 Zzgl. 4 Fahrradservicestationen (16 m?)

MuU(8)
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Zusatzliche Flachen fir Sharing-Angebote fir Wohnen

/ Fir die Gebaude MU4, 6 und 7 \

. MU1 kdnnen keine erdgeschossigen
EG GEbaUde EG T S i 11 Sharing-Abstellflachen bereitgestellt
. f’gﬂﬁ‘; . g1 Cd - werden, da es sich bei allen drei
el Geb&duden um Hochhiuser mit
Das Angebot an ebenerdigen und wettergeschiitzten zusatzlichen Flachen fir Mobilitatshilfen  pmu2 MUZ e s eri]nef: Tehf bigrenzte” FUBabifUCk
. . . . . . .. .. . andelt. Die bendtigten Angebote
(Fahrradanhéanger, Transportfahrrader, Trolleys und Kinderwdagen) erleichtert die Nutzung der  Flache fir Sharing-Angebote: 154 m? sind in den 'Fahrradafste”anigen .
umweltgerechten Verkehrsmittel und stirkt die Wahrnehmung alternativer Mobilitit auch im davon Fliche flr Gemeinschaftsrader (67 m’) - _ e UG1 nachgewiesen.
- ) ) i i ~ ) o * davon Flache fir Leihlastenrader (83 m?) il B3 51 8
offentlichen Raum. Es wird ein Angebot von Gemeinschaftsddern / E-Bikes (Pedelecs) fur die « Fahrradservicestation (4 m2) K /
Bewohner bereitgestellt.
[ .o [ L] .o £ E{ ,:.,a ﬁ:} ‘{:ﬂ r
Sharing-Flache insgesamt im EG Gebaude: 462 m? B, &7 . F . UL
MU3
Flache fur Sharing-Angebote: ca. 154 m? Fléche fiir Sharing-Angebote: 154 m?
* Davon Flache fur Gemeinschaftsfahrrader/Gemeinschafts-E-Bikes (Wohnen): 200 m? « davon Fliche fiir Gemeinschaftsrader (66 m?) * davon F|§Che fﬁf GémEinSCh?ftsréder (5257 m?)
* Davon Flache fur Leihlastenrdader (Wohnen): 250 m? * davon Fliche fiir Leihlastenrdder (84 m?) - B | B cd * davon FIaCh? fur L?'hlaSteanader (83 m)
« Fahrradservicestation (4 m2) * Fahrradservicestation (4 m?)
» Zzgl. Fahrradservicestationen integriert in Fahrradraume mit jeweils 4 m?: 12 m?
MUS, - » NN RN NN RRNRRRRNRRENERIY
. N .. . . N . g Fl ) Fl
Die zusatzliche Flache (Wohnen) 450 m? ergibt sich aus den zuséatzliche Anforderungen fur die wX ‘*-g:::;;;;‘ ! -
Reduzierung MF = 0.5. Weitere Flachen befinden sich im UG1 und im EG Freiraum. A
) - Bl & bl b
Annahmen fir Angebote Mobilitatskonzept: ‘ ;
* 20 % des Flachengewinns Mobilitatskonzept (,Mobilitatsfaktor 0,5“) ist als Flache fiir Angebote MU4
des Mobilitatskonzepts nachzuweisen, davon min. 10 % fiir fahrradbasierte Lastentransporte &
Leihfahrrader. Ein entsprechendes Angebot von Gemeinschaftsradern / E-Bikes (Pedelecs) muss = * -
bereitgestellt werden (nach Punkt 3.5 Mobilitatskonzept).
MU5 MU6
Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147 s e e
,PaketPost-Areal”, Anlage 6, 6.1-6.3, Stellplatznachweis (Berechnungen zum Mobilitéitskonzept), I & L f
Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24 % Radstellplatze R ‘{jg B}g .
BOEH IR N AR R AR AR AR RRARAAAL
: 4 e KFZ-Zufahrt N [ MU5 istkein |
. ————————
Sharing-Angebote — KFZ-Ausfahrt WOhngebéUde ) .,
(nicht-offentlich) : i
G eertentien == =P LKW /Bus Zufahrt e > -
=== =P | KW /Bus Ausfahrt i
UG1 Fahrradrampe . @@ .
Zufahrten Rad Sharing-Flachen X e ¢
uG2 | \ i / /\3\%@\ &
MU@7) MU(8)
uG3 4 \
|
Integrierte Strategie Zusdtzliche Fléchen fiir Sharing-Angebote fiir Wohnnutzung Plan EG: Schematische Darstellung der ebenerdigen hausinternen Fahrradabstellanlagen fiir Sharing-Angebote fiir Wohnnutzung

Source: Plan from Herzog & de Meuron

Source: Section from Herzog & de Meuron
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Ubergeordnetes Radwegenetz

Fahrradstellpldtze im AuBenraum mit Sharing-Angeboten fir Kunden / Besucher und Wohnen ErschlieRungskonzept e Radwege im Quartier
Radverkehr EG Fahrradrampen

Abstellplatze Mietradsystem Wohnen
KFZ-Zufahrten
KFZ Ausfahrten

Die dauBere ErschlieBung des Areals fiir den FuB- und Radverkehr erfolgt tiber das
bestehende Radverkehrsnetz. Insgesamt sind 691 Fahrrad-abstellplatze fiir Kunden -,
oberirdisch zu errichten. Offentliche Leihsysteme, insbesondere stationsbasierte

Fahrradabstellplatze Kunden / Besucher
Abstellplatze Lastentransport Kunden/Besucher
Abstellplatze Mietradsystem Kunden / Besucher

~

Systeme wie MVG Rad, bieten eine gute Erganzung zur Letzten Meile und
Liickenschliisse zu OPNV-Haltestellen.

Fahrradabstellplatze insgesamt im EG Freiraum: 691

* Davon Fahrradabstellplatze (Besucher/Kunden): 621
* Davon 5% Stellplatze fur fahrradbasierte Lastentransporte: 35
* Davon 5% Stellplatze fur Mietradsystem (MVG-Rad): 35

* Zzgl. Flache fur Mietradsystem (MVG-Rad) (Wohnen): 50 m?

Die zusatzliche Flache fiir das Mietradsystem (Wohnen) 50 m? ergibt sich aus den
zusatzliche Anforderungen fir die Reduzierung MF = 0.5. Diese wird zwingend im Freiraum

verortet, da es sich um ein 6ffentliches Mietradsystem handelt. Weitere Flachen fir
Angebote fahrradbasierter Lastentransporte und Gemeinschafts-fahrrader befinden sich

privat zuganglich im UG1 und im EG Gebaude.

Annahmen fir Angebote Mobilitatskonzept:
* Min. 5% der Besucherstellplatze fiir fahrradbasierte Lastentransporte
*  Min 5 % der Besucherstellplatze fiir Leihfahrrader

i

L
s

N m—
|
/

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147 , PaketPost-Areal”, Anlage 6,
6.1-6.3, Stellplatznachweis (Berechnungen zum Mobilitédtskonzept), Schlussbericht, Vissing Ingenieure, 22.02.24, Plan auf
Grundlage 2175_KO_G958-Ubersichtsplan Fahrradstellplétze Neu, Vogt Landschaftsarchitekten AG, 16.04.2024

Radabstellplatze — Sharing-Angebote
(offentlich) i (6ffentlich)
EG &b | & &l o

UGl

uG2 I

uG3

s

Integrierte Strategie Fahrradabstellpldtze im AufSenraum mit Sharing-Angeboten

Source: Section from Herzog & de Meuron
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PaketPost-Areal Miinchen — Mobilititsgutachten — 17. April 2024 Plan EG: Schematische Darstellung der ebenerdigen Fahrradabstellanlagen im Aufsenraum mit Sharing-Angeboten

Source: Plan from I:|'erzog & de Meuron



5:MalRnahmen zum Mobilitatskonzept

5c-Wirtschaftsverkehre und integrierte Lieferstrategie
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Parkraumorganisation
Wirtschaftsverkehr

Das PostPaket-Areal soll ein belebtes und attraktives Quartier werden, bei dem die Bewohner und Besucher von vielfaltigen Angeboten und Aktivitaten in

ihrer Umgebung profitieren. Einkaufsmoglichkeiten, Kulturangebote und Bliroraume erfordern bereits in einer frihen Phase des gesamten Mobilitatsplans -

entsprechende Lieferstrategien. Der Masterplan definiert das Areal als ein autofreies, fulRganger- und fahrradfreundliches Quartier. Der Busverkehr sowie
die gesamten Logistikverkehre werden unterirdisch abgewickelt.

Lieferverkehr Retail und Gastro

Sprinter und Lkw bis 7,5t mit integrierten Lieferbuchten im
UG1. Servicekorridore und -lifts fiihren zu den jeweiligen
Nutzungen.

Wohnnutzungen
Wechselnutzung Parkbuchten fir die Anlieferung (zwischen
EG-Nutzungen und Wohnen) im EG / UG3

Schwerlast-Lieferverkehr

Lkw gréfSer als 7,5t und Sattelziige liefern ausschliefSlich tiber einen
seperierten Anlieferungsbereich im UG3. Servicekorridore und -lifts
ftihren zu den jeweiligen Nutzungen.

Parkraumbewirtschaftung beeinflusst
das Stellplatzangebot und die
Nachfrage und tragt so zu einer
ausgeglichenen Parkraumbilanz bei.

/

Conciergeservice EG
Sprinter und Lkw bis 7,5t mit integrierten Lieferbuchten im
UG1. Servicekorridore und -lifts fiihren zu den jeweiligen

Nutzungen. 6 6 9 UGl

Abfallwirtschaft UG2

Abfallwirtschaft mit Sammelstelle und Sammelfahrzeuge

im UG3 @ @ UG3

Busparken & Drop-off-Zonen

D000

Park- und Drop-off-Zonen, die dazu dienen, die Abstellbuchten Eigene Darstellung: Schematischer Schnitt Lieferverkehr
freizugeben und auf die Abholung der Besucher zu warten im Source: Section from Herzog & de Meuron
UG3
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Anlieferung Retail/LEH/Gastronomie/Wohnen
UGl

Um Lieferverkehre im Quartier zu verringern, werden zentrale Lieferzonen im 1. Untergeschoss geschaffen. Lieferzonen
erleichtern den Paketdienstleistern das Verladen an der Paketannahmestelle bzw. die Zustellung im Quartier. Ein integriertes
Liefersystem tGbernimmt die Zustellung an das Endziel (SchlieBfacher, Geschafte usw.). Es wird ein Concierge Service
eingerichtet, wo die Pakete zentral gelagert und dann von den Empfangern zu Fuls oder mit dem Fahrrad abgeholt werden
kdnnen, sowie SchlieBfacher fir kleine private Lieferungen in 6ffentlich zuganglichen Bereichen.

Lkw <7,5t // Sprinter: 35 Stellpldtze

MU3/4/Concierge
<7,5t // Sprinter g v Ed
Lieferbuchten (8)

*  MU1/2: 8 Stellplatze
* MU3/4/Concierge: 8 Stellplatze
MU5/6/7/8: 19 Stellplatze

UGl

MU2

MUl

-y MuU1/2
4 <7,5t // Sprinter
Lieferbuchten (8)

MU3

Concierge /— o J
_

‘}\‘: ——————————————————
Servicekorridore und -lifts flihren zu den jeweiligen Nutzungen. f e michls T ==

Annahme:

« 30 Minuten pro Liefervorgang s
* Sicherheitsfaktor von +20% (als Reserve)

*  Wechselnutzung Parkbuchten fur die Anlieferung (zwischen EG-

Nutzungen und Wohnen)
MU5

Berechnung auf Grundlage Tagesganglinien von Bosserhoff, Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit

Griinordnung Nr. 2147 ,,PaketPost-Areal”, Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24 e <7,5t // Sprinter (min. 3,45m lichte
e Raumhohe erforderlich)
_ | [ > KFz-zufahrt N
—
m——p  KFZ-Ausfahrt
EG J = = LKW / Bus Zufahrt
Lieferbuchten === LKW / Bus Ausfahrt
UG1 o) =——p  KFZ-Rampen intern
< Fahrgasse mit Gegenverkehr
uG2 I \ Fahrgasse ohne Gegenverkehr /
uG3

Integrierte Logistik-Strategie EG-Anlieferung/Wohnen

Source: Section from Herzog & de Meuron
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fiir den Einzelhandel/Gastronomie/Concierge und Wohnen

Source: Plan from Herzog & de Meuron

I

MU6

MU5/6/7/8
<7,5t // Sprinter
Lieferbuchten (19)

Plan UG1: Schematische Darstellung von Anlieferungsverkehr und Buchten

MuU(8)

Zufahrtshohe <7,5t und
nur fir PKWs geeignet
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Integrierte Lieferstrategie
Lieferverkehre im UG1

: ANLIEFERUNG UNTERGESCHOSS |
X\“/ LIEFERBEWEGUNGEN UND GROSSERE PAKETE
°  (RETAIL/LEH/GASTRONOMIE, CONCIERGE)

* Lieferbewegungen und entsprechende
Lieferbuchten ausschlieBlich unterirdisch, tGber
Servicekorridore und Servicelifts zu den
Endverbraucherstellen

*  Weniger Lieferverkehre innerhalb des
Geldandes, um ein fuRgangerfreundlicheres
und sichereres Umfeld zu schaffen.
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®., CONCIERGE SERVICE |
)" KLEINE UND TAGLICHE LIEFERUNGEN
(FUR PRIVATE ZWECKE)

* Ein zentraler Concierge Service wird
eingerichtet (ebenerdig) als Abgabestelle
fur tagliche Lieferungen und kleinere
Pakete, wo die Bewohner die Pakete zu
Ful’ abholen kénnen.

* Anlieferung liber das 1.Untergeschoss, es
sind Lieferbuchten speziell nur fiir diesen
Service ausgewiesen

ANLIEFERUNG UNTERGESCHOSS |
LIEFERBEWEGUNGEN UND GROSSERE PAKETE
(WOHNEN)

* Turklingeltableaus in jedem Gebaudekern fir
direkte Lieferungen.

* Paketabholstellen fiir gréRere Lieferungen
befinden sich in den UG1-Kernen, die fir jeden
Bewohner leicht mit dem Aufzug erreichbar
sind.

* Lastenaufziige fiir Mobellieferungen / Ein- und
Ausziige min. 1 pro Gebaude

41



Anlieferung/Logistik Halle/EZH/Hotel
UG3

Die ErschlieBung des Wirtschaftsverkehrs flir Standard-LKWs (Lkw <7,5t / Sattelzug) erfolgt hauptsachlich tGber die StichstralRe von

der Wilhelm-Hale-StraRe (Tiefgaragenanbindung 2). Hier ist jeweils eine Zu- und Abfahrtsrampe vorgesehen, welche die Anlieferzone

im 3. Untergeschoss andienen. Die Gliter kommen im Logistikbereich an und werden mit kleinen Fahrzeugen und Transporthilfen zu

den Endzielen (Geschafte, Bliros usw.) beférdert.

Lkw <7,5t / Sattelzug: 6 Stellpladtze

* Anlieferung fur die Halle: 1 Lieferbucht fiir Sattelzug + 2 Lieferbuchten

fir 12-Meter-LKWs

* Anlieferung fur Hotel: 1 Lieferbucht fiir 12-Meter-LKWs

* Anlieferung fur Retail/LEH/Gastronomie/Wohnen: 1 Lieferbucht fir 12-
Meter-LKWs

* Anlieferung fur den Supermarkt: 1 Lieferbucht fir Sattelzug

Hier ist der Logistikverkehr bei einer Veranstaltung bis zu 3.000 Personen
beriicksichtigt. Bei gréf3eren Events (selten) oder sollte es aus Platzgriinden
nicht méglich sein, die erforderlichen Anzahl an Stellpléitzen bereitzustellen,
ist ein Parkraummanagement notwendig. Servicekorridore und -lifts flihren
zu den jeweiligen Nutzungen.

Annahme:
* durchschnittliche Belegungsdauer je Stellplatz ca. 75 Minuten

Berechnung auf Grundlage Tagesganglinien von Bosserhoff, Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit

Griinordnung Nr. 2147 ,,PaketPost-Areal”, Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24

| |
—— '
EG \é
UGl
uGg2 I Logistik HUB
UG3 a_;

A

Integrierte Logistik-Strategie Schwerlastverkehr

Source: Section from Herzog & de Meuron
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]]ZI

>7,5t LKW / Sattelzug

/—> KFZ-Zufahrt \
— KFZ-Ausfahrt
= = LKW / Bus Zufahrt
=== =P | KW /Bus Ausfahrt
——l KFZ-Rampen intern
— Fahrgasse mit Gegenverkehr

\

Fahrgasse ohne Gegenverkehr /

MU3

MU4 Park

MUS5

MuU2

MU1

.......

Anlieferung Supermarkt
Sattelzug (1)

Anlieferung Halle
Sattelzug (1)

Geschoss doppelte LRH

Anlieferung Halle
>7,5t LKW (2)

Anlieferung Hotel
>7,5t LKW (1)
Anlieferung EZH / Gastro

>7,5t LKW (1)
W

Mu@) e MU(8)

Plan UG3: Schematische Darstellung des Hauptanlieferungsverkehr fiir die Halle, das Hotel und den Supermarkt

Source: Plan from Herzog & de Meuron
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Abfallwirtschaft
UG3

Ein innovatives Abfallsammelsystem, im 3. Untergeschoss integriert, macht die stadtische Umwelt sauberer, gesiinder und
nachhaltiger. Das intelligente System reduziert die Luftverschmutzung und CO2-Emissionen, die durch den Miillabfuhrverkehr
verursacht werden, beseitigt Gerliche und Unordnung, die mit der herkémmlichen Millabfuhr einhergehen, und sorgt dafiir, dass
unsichere und unhygienische Abfallabfuhren der Vergangenheit angehoren.

Abfallwirtschaft

Sammelstelle flir Sammelfahrzeuge

Flr den Containeraustausch ist nur ein Fahrzeug notwendig. Der ,,neue”
Container muss kurzzeitig zwischengelagert werden. Es werden dafiir 2
Stellplatze im Terminalbereich vorgesehen. Eine

lichte Raumhdhe von 4,8m ist nur flir den Ladevorgang notig.

Es wird ein geringes Verkehrsaufkommen von LKW-Bewegungen
wochentlich fiir die Container-Entleerung erwartet. Diese interferieren nicht
mit dem Logistikzentrum und dem Betrieb des UG3. Weitere Abstimmung
hierzu mit der Abfallwirtschaft notwendig.

Betrachtungen auf Grundlage ENVAC Abfallentsorgungssysteme

| I
— '
EG i
UGl
UuG2 I Logistik HUB

=

Mullfahrzeug (min. 4,8m lichte
Raumhohe erforderlich)

/—> KFZ-Zufahrt (max. 7,5t) \
mp  KFZ-Ausfahrt (max. 7,5t)
= = LKW / Bus Zufahrt
====§ | KW /Bus Ausfahrt
——l KFZ-Rampen intern
< Fahrgasse mit Gegenverkehr

UG3 A=

Integrierte Logistik-Strategie Abfallwirtschaft

Source: Section from Herzog & de Meuron
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Fahrgasse ohne Gegenverkehr /

MU1

Abfallwirtschaft System
mit Austauschcontainer (2)

\

P
MU2
——
A 1 T
MU3
<=
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o v i
-
A 9
o
MuU4 Park &
(o]
| ©
a
(o]
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(%}
(]
O
MUS5 MU6 v
» " .......
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Plan UG3: Schematische Darstellung eines integrierten Abfallwirtschaftssystems

Source: Plan from Herzog & de Meuron

MuU(8)
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5:MalRnahmen zum Mobilitatskonzept

5d-Reisebusparken und Drop-Off
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Busparken
UG3

Der Drop-off Bereich mit den Parkbuchten fiir Reise- und Touristenbusse befindet sich im 3. Untergeschoss. Es werden insgesamt 4
Reisebusparkplatze zur Verfligung gestellt. Bei GroRRveranstaltungen lassen die Busse die Passagiere nur aus-/einsteigen und parken
dann auf einer der zwei von der Miinchener Touristeninformation bereitgestellten Flachen innerhalb von 2km (mehr dazu folgende

Folie).

Drop-Off Bus: 3

Drop-Off Zonen, in denen die Besucher abgesetzt und abgeholt werden.

Stellplatze Bus: 4

Parkzonen, die dazu dienen, die Abstellbuchten freizugeben und auf die
Abholung der Besucher zu warten. Die veranschlagte Sitzkapazitat eines
Buses betragt ca. 57 Sitze.

Berechnung auf Grundlage Tagesganglinien von Bosserhoff, Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit
Griinordnung Nr. 2147 ,,PaketPost-Areal”, Schlussbericht, Véssing Ingenieure, 22.02.24

| I
I——— '
EG \é
UGl
UG2 I Bus
UG3 Q

Integrierte Strategie Reisebusse

Source: Section from Herzog & de Meuron
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Q Drop-Off / Busparken

/—b KFZ-Zufahrt \
— KFZ-Ausfahrt
= = LKW / Bus Zufahrt
=== =P | KW /Bus Ausfahrt
——l KFZ-Rampen intern
< Fahrgasse mit Gegenverkehr

\

Fahrgasse ohne Gegenverkehr /

Mu4

MUS5

MU3

Park

UG3

MU1

MU2 I
A 1 1
=
—cp
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A Busparken
Reisebus (4)

Geschoss doppelte LRH

: Vertikalverbindung
=1 | Zugang Halle

.......
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Plan UG3: Schematische Darstellung der Drop-off Buchten und Haltmdglichkeiten flir den Busverkehr.

Source: Plan from Herzog & de Meuron

Drop-off Bus
- Reisebus (3)

,,,,,

MuU(8)
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Busparken
Weitere Busstellplatze in unmittelbarer Nahe

Bei GroRveranstaltungen lassen die Busse die Passagiere nur aus-
/einsteigen und parken dann auf einer der zwei von der
Minchener Touristeninformation bereitgestellten Flachen
innerhalb von 2km.

Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) ArnulfstrafSe 21:

Aufgrund der raumlichen Nahe wiirde sich der ZOB zur zeitlich
begrenzten Nutzung zum Parken von Bussen der (Event-) Besucher
des Paketpost-Areals anbieten:

das Hauptgeschehen konzentriert sich immer nur auf wenige
Stunden am Tag, so dass freie Kapazitaten Uber die 4 bestehenden
offiziellen Busparkplatze—zeitlich begrenzt- zur Verfligung stehen.
Abhdngig von Saison und Tageszeit konnten so kurzfristig bis zu 15
Busstellplatze fiir Besucherparken genutzt werden.

Zentraler Busparkplatz HansastralBe 49-51:

Etwaigen Mehrbedarf kann der Busparkplatz HansastralRe
abdecken: 40 Abstellplatze flir Reisebusse

Die Fahrgaste werden dort abgesetzt und wieder abgeholt. Der
Reisebus wartet wahrend der Veranstaltung auf dem Parkplatz am
gleichen Ort.

[0Systematica
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PaketPost-Areal Busparkplatze im Umkreis von 2 km:
. 15 Busstellplatze @ ZOB

* 40 Busstellplatze @ Hansastralle 51-55

Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)
Verbindung zum OPNV:
S-Bahn Hackerbriicke
Bis zu 15 Busstellplatze

Source: https://www.openstreetmap.org/

Zentraler Busparkplatz HansastraBe 51-55
Verbindung zum OPNV:
S-Bahn Heimeranplatz
40 Reisebusparkplatze
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5:MalRnahmen zum Mobilitatskonzept

5e: Die Leistungsfahigkeit der Zu-/Ausfahrten und des Parkraums

[0Systematica
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an den Tiefgaragenanbindungen /Empfohlene Anzahl der Schranken pro

Dynamische Mikrosimulation Tiefgaragenanbindung:
€ 1EIN+1AUS+1EIN/AUS

€ 3EIN+3AUS
Die Leistungsfahigkeit der Abfertigungssysteme an den \9 1 EIN +1 AUS + 1 EIN/AUS

Tiefgaragenanbindungen wurden mit Hilfe eines dynamischen
Simulationsmodells getestet und optimiert.

\17
Eine Abfertigungsanlage bezeichnet Gerate und _\ _
Geratekombinationen aus Ticketgeber oder -leser und einer Ein- Abendspitze o ~ Nachtspitze
oder Ausfahrtschranke, die dazu dienen, Ein- und Ausfahrten an 3.000 Besucher 17:00-18:00 / | \ 3.000 Besucher 23.00-24.00
Anlagen des ruhenden Verkehrs zu kontrollieren.
Abendspitze Nachtspitze

Gemald dem Handbuch zur Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015, Kéln 2015) bemessen wir die
Kapazitat automatischer Schrankensysteme mit Ticketausgabe mit:
* Einfahrt 340 [Pkw/h]

* Ausfahrt 360 [Pkw/h]

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147
,PaketPost-Areal”, Anlage 2.4, Stellplatznachweis (Rdumliche Verteilung [Kfz/h]), Schlussbericht, Véssing
Ingenieure, 22.02.24

Rdaumliche Verteilung Einfahrt [Pkw/h]
Rdaumliche Verteilung Ausfahrt [Pkw/h]

Quelle: Erstellt von Systematica
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TA1
Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an den Tiefgaragenanbindungen i
Auswertung Dynamische Mikrosimulation I.I
TA2 .-~
0 ammm

I
1
I
1
|
1
|
L

Die Leistungsfahigkeit der Abfertigungsanlagen lasst sich durch

Kapazitatsgrenzen, aber vor allem durch die Kriterien Riickstau und \\.
Wartezeit beschreiben. Regelfall: Veranstaltung mit 3.000 v .

Besuchern \‘u i
TA3 T

-~

Die Auswertung der Simulation des Abfertigungssystems zeigt fir
alle Tiefgaragenanbindungen grofRartige Leistungen, mit einer max.

Rickstaulange von ungefahr 4 PKWs. |
Abendspitze N

\ v/
/ |\

Das 10.000 Besucher Event ein seltenes Ereignis und findet nur 5-
10 Mal im Jahr statt. Das Modell wurde fiir den Regelfall
(Veranstaltung mit 3.000 Besuchern) getestet, die Ein- und

/) \
EMPFOHLENES SZENARIO

Durchschnittliche

Ausfahrten sind zusatzlich auf den Sonderfall (10.000 Personen) hin , Einfahrender Verkehr ) - Maximale Staulénge
L Einfahrtstore Pkw/h Riickstauldange
optimiert. [Pkw/h] [m] [m]
Tiefgaragenanbindung 1 2 99 6 12
Um ein optimales Abfertigungssystem zu garantieren, und
Tiefgaragenanbindung 2 3 198 7 12

zusatzlich den CO2-Ausstol? auf den Parkflachen zu verringern ,
wird zusatzlich ein intelligentes Parkleit- und Schrankensystem Tiefgaragenanbindung 3 2 198 8 16
vorgeschlagen, welches die Verkehrsstrome optimal verteilt und
Staulangen so reduziert, dass der Verkehrsfluss nicht unterbrochen
wird.

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147
,PaketPost-Areal”, Anlage 2.4, Stellplatznachweis (Rdumliche Verteilung [Kfz/h]), Schlussbericht, Véssing

Ingenieure, 22.02.24 Nachtspitze

EMPFOHLENES SZENARIO

Durchschnittliche

Ausfahrtstore Ausfahrender Verkehr Riickstaulinge Maximale Stauldnge
[Pkw/h] [m]
[m]
Tiefgaragenanbindung 1 1 0
Tiefgaragenanbindung 2 3 357 9 16
Tiefgaragenanbindung 3 2 0
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an den Tiefgaragenanbindungen
Unterstutzende Optimierungsmalinahmen und CO2-Verringerung

Sensitivitatstests werden fiir verschiedene Szenarien unter Berlicksichtigung der Moglichkeit, Verkehrsstréme umzuleiten,
durchgefiihrt. Fir die Umleitung von Verkehrsstromen zu den glinstigeren Zugangspunkten gibt es mehrere Technologien, die wir
einsetzen kdnnen. Dazu gehdren:

* Dynamische Wegweiser und intelligente Parkleitsysteme
e Automatisierte Schranken mit hohen Kapazitaten

Ein effizientes Zirkulationsschema, ein intelligentes Parkmanagementsystem und aktive Wegfindung sorgen fiir weniger CO2-
Ausstol3 auf den Parkflachen. Durch die intelligente Wegfindung finden Fahrzeuge schneller einen freien Parkplatz, Aus- oder
Zufahrten, wodurch der Abgasausstol? verringert wird.

Dynamische Wegweiser und intelligente Parkleitsysteme Automatisierte Schranken mit hohen Kapazitaten

Ziel ist es, die Nutzung der 3 Ein- und Ausfahrten Weitere Vorteile des Wegfindungssystems: Flir das dynamische Mikrosimulationsmodell wird

entsprechend der Nachfrage und der Kapazitat zu *  Zu99,9 % korrekte Ermittlung der Raumnutzung eine automatisiertes Standard-Schranke mit Ticket mit 1.2 s 0.9 5'

optimieren. Dies kann mit Hilfe einer dynamischen *  Optimierung der Parkhausnutzung rund um die Uhr. einer stlindlichen Kapazitat von 340-360 Fahrzeugen operating time operating time

Wegweisung geschehen, um die Verkehrsstrome auf Eine webbasierte Parkplatzverwaltungs-software betrachtet. Es gibt leistungsfahigere Schranken mit

den glnstigsten Zugang umzuleiten. unterscheidet zwischen reservierten und einer hoheren Kapazitat von bis zu 600 Fahrzeugen = *
offentlichen Parkplatzen und passt Parkflachen an pro Stunde. 100% >600 >720

duty rating vehicles per hour vehicles per hour

besondere Ereignisse an
* Verbesserte Parkhaussicherheit * optional
*  Durch die Erkennung des Autokennzeichens wird die

kurzzeitige Parkplatznutzung verbessert
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6-Zusatzliche MaRnahmen zum
Mobilitatskonzept

6a-Verbesserung der Anbindung an die S-Bahn-Station

[0Systematica
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Zusatzliche MalBnahmen zum Mobilitatskonzept
Verbesserung der Anbindung an die S-Bahn-Station

Die Halle soll ein grolRer Raum fir Veranstaltungen sein, die
maximale Kapazitat entspricht einer Veranstaltung von 10.000
Personen. Eine ausreichende Erreichbarkeit mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln sollte gewahrleistet sein, daher wurde die
Anbindung an die S-Bahn-Station umfassend untersucht.

Es werden zwei Moglichkeiten zur Verbesserung der
Verbindung zwischen der S-Bahnhaltestelle Miinchen
Hirschgarten und dem Projektstandort bewertet:

* Option A untersucht das Leistungsniveau der bestehenden
Infrastruktur im Falle einer GroRveranstaltung. Die
bestehende Briicke wurde bereits angepasst, indem die
Fahrbahnrandparkplatz entfernt und so der Blirgersteig
verbreitert wurde.

e Option B untersucht optional eine neue FuRgangerbriicke,
die den Projektstandort mit dem S-Bahnhof verbinden soll.
Diese Option erganzt die bestehende Infrastruktur.

Die beiden Optionen zur Anbindung an den S-Bahnhof
Hirschgarten wurden im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
intensiv diskutiert und mit Hilfe eines dynamischen
FuBgangermodells eingehend analysiert.

Die Ergebnisse des FuRgangersimulationsmodells zeigen, dass
die Kapazitat der bestehende Briicke mit bereits angepasster
Infrastruktur den Fullgangerverkehr wahrend der kritischsten
Zeit des Tages - dem Verlassen der Halle nach dem 10.000
Personen Ereignis - bewaltigen kann.

Die Zusammenfassung der Ergebnisse entnehmen Sie bitte
der nachsten Folie.
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Donnersbergerbrucke
S1,S2, S3, 5S4, S6,S7, S8

-‘

¢ MunchenHirschgarten

'52.53.54, ©.58 | @

Option A: Analyse der bestehenden Infrastruktur

Quelle: Erstellt von Systematica

Bestehende Verbindung

Die bestehende Briicke wurde bereits angepasst, indem die
Fahrbahnrandparkplatz entfernt und so der Blirgersteig verbreitert wurde.
Dadurch gibt es bei Massenveranstaltungen mehr Platz fiir die Besucher,
die von der Halle zum Bahnhof gehen.

Donnersbergerbrucke

. _ S1, S2, S3, 54, S6, S7, S8
MiinchenHirschgarten - : : . :

©_ /S2,53,94, 7, S8 @

90m

Option B: Neue Anbindung zum Bahnhof

Quelle: Erstellt von Systematica

Neue Briicke zum Bahnhof

Eine neue Bricke verbindet den Bahnsteig direkt mit dem nordlichen
FuRgdangerweg, der zur Halle fihrt. Diese Option erganzt die bestehende
Infrastruktur.
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Zusatzliche MalBinahmen zum Mobilitatskonzept

Zusammenfassende Ergebnisse zur Analyse Leistungsniveau bestehende Verbindung

Die Ergebnisse des Fullgangersimulationsmodells zeigen, dass die Friedenheimer Bricke die
simulierten Fullgangerstréme in der simulierten Spitzenstunde ohne anhaltende Dichten bewaltigen
kann.

In dem Modell sind die FulRganger angehalten, nur auf den Fuligangerwegen zu gehen, ohne auf die
Fahrradwege auszuweichen. Um die Verkehrsdichte auf der bestehenden Briicke bei GroRereignissen
zu verringern, kann die Moglichkeit gepruft werden, den FuRgangern die Benutzung von
Fahrradwegen zumindest auf der rechten Seite der Briicke zu gestatten. Wie in der umfassenden
Studie (siehe dazu Statische Analyse und Modellierung der Fufsgdngerstréme im Anlagenverzeichnis
7b) beschrieben, nutzt in der Simulation ein bestimmter Anteil der FuBganger die noérdliche Querung,
um die linke Seite der Briicke zu erreichen. Auf diese Weise soll simuliert werden, dass die FuRganger
den Stau vor der Bricke bericksichtigen und nicht der Mehrheit folgen.

Es ist empfehlenswert, am Ende von Groldveranstaltungen Personal einzusetzen, um die
Abwanderungsstrome zu leiten und ihnen den besten Weg zu ihrem Ziel zu weisen, wobei auch die
Dichte auf dem Bahnsteig und an den wichtigsten Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs zu
berlicksichtigen ist.

Der Karte in der Mitte zeigt die
kumulative mittlere Dichte auf der
Friedenheimer Briicke, wahrend
die beiden Bilder
Momentaufnahmen der Simulation
wahrend der 15-minltigen
Spitzenzeit darstellen.

® Fulgidnger zu den Bahnhofen
FuRRgénger zu den Bushaltestellen
FuRRgdnger zu den Tramhaltestellen
FuRRgdnger (die unterwegs sind unabhangig
von Halle und den Haltestellen des
offentlichen Verkehrs)

Alternative
Querungsmogl
ichkeit, um die
linke Seite der

Briicke zu
erreichen

Alternativer
FuBweg, um die
Briicke zu
erreichen, zur
Sicherheit von
FuRgangern

Nutzung des Fahrradweges
zur Verringerung der
Verkehrsdichte auf der
Briicke



7:-Anlagenverzeichnis

7a-Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs \\ | //

. Abendspit
Abendspitze 17;%_;2'.025 = —
Vv ~N
T / 1\
EMPFOHLENES SZENARIO
3.000 Besucher
Abendspitze

lluu Kapazitat Einfahrt: 340 Pkw/h

Kapazitdt Ausfahrt : 360 Pkw/h

CAR BARRIER
Quelle: Forschungsgesellschaft fir Strafsen- und
Verkehrswesen: Handbuch zur Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015, KéIn 2015

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147
»PaketPost-Areal”, Anlage 2.4, Stellplatznachweis (Rdumliche Verteilung [Kfz/h]), Schlussbericht, Véssing
Ingenieure, 22.02.24

Quelle: Erstelltvon Systematica

2 EINFAHRTSTORE
1 AUSFAHRTSTOR

@ 3 EINFAHRTSTORE
3 AUSFAHRTSTORE

2 EINFAHRTSTORE
1 AUSFAHRTSTOR
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs

Abendspitze , | 7y
) 9
L Y
I /
~ 4 / ‘
Sl ;
DURCHSCHNITTLICHE RUCKSTAULANGE | 15 *\7 |
fh 3 S
Tiefgaragenanbindung 1 Tiefgaragenanbindung 2 Tiefgaragenanbindung 3
2 Einfahrtstore 3 Einfahrtstore 2 Einfahrtstore
1 Ausfahrtstor ‘ 3 Ausfahrtstore . 1 Ausfahrtstore
20 20 20
18 18 18
16 16 16
14 14 14
12 _ 12 _ 12
B E £
% 10 % 10 % 10
g 3 g 8 @ 8
6 6 6
4 4 4
A /\/\ /\/\/\f A A M | )
o LY 0 \0 | V
e Areal IN_1 Areal IN_2  emmmmAreal OUT_1 e Area2 _IN_1 Area2_IN_2 Area2_IN_3 e Area3_IN_1 Area3_IN_2  emmmmArea3_OUT_1

e Area2 OUT_1 e Area2 OUT_2 Area2_OUT_3

Das Abfertigungssystem bietet fiir alle Tiefgaragenanbindungen
groB3artige Leistungen.
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs

Abendspitze
MAXIMALE RUCKSTAULANGE
Tiefgaragenanbindung 1 Tiefgaragenanbindung 2 Tiefgaragenanbindung 3
2 Einfahrtstore 3 Einfahrtstore 2 Einfahrtstore
1 Ausfahrtstor 3 Ausfahrtstore . 1 Ausfahrtstore
20 20 20
18 18 18
16 16 16
14 14 14 *
12 — 12 12
< ﬂ < ﬂ B
E" 10 téo 10 [ ﬂ &
@ L:t: H = 10
a 8 s 8 ﬂ g 8
6 6
H'\ A [ l r 7 6
I \
, 1 4 l ' | ﬂ
4
2 2
2
0 0
e=—=Areal IN_1 e===Areal IN 2 e===Areal OUT 1 e=Area2_IN_1 e==Area2 IN_2 Area2_IN_3 0
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Das Abfertigungssystem bietet fiir alle Tiefgaragenanbindungen
groB3artige Leistungen.
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs

Nachtspitze

EMPFOHLENES SZENARIO

3.000 Besucher
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Nachtspitze

-
~

Quelle: Erstelltvon Systematica

2 EINFAHRTSTORE
1 AUSFAHRTSTOR

@ 3 EINFAHRTSTORE
3 AUSFAHRTSTORE

2 EINFAHRTSTORE
1 AUSFAHRTSTOR

Nachtspitze
23.00-24.00

lluu Kapazitit Einfahrt: 340 Pkw/h
Kapazitdt Ausfahrt : 360 Pkw/h

CAR BARRIER
Quelle: Forschungsgesellschaft fir Strafsen- und
Verkehrswesen: Handbuch zur Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015, KéIn 2015

Berechnung auf Grundlage Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2147

»PaketPost-Areal”, Anlage 2.4, Stellplatznachweis (Rdumliche Verteilung [Kfz/h]), Schlussbericht, Véssing

Ingenieure, 22.02.24
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs

Nachtspitze

DURCHSCHNITTLICHE RUCKSTAULANGE
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Das Abfertigungssystem bietet fiir alle Tiefgaragenanbindungen
groB3artige Leistungen.
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs

Nachtspitze NS
IS / P—
Ay o T
MAXIMALE RUCKSTAULANGE Eoly gt & SR
Tiefgaragenanbindung 2
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]
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E 12
ED 10 ﬂ m
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!
1
| | |
O o [
e Area2 IN_1 Area2_IN_2 Area2_IN_3  emm=mArea2 OUT_1 e Area2_ OUT_2 Area2_OUT_3
Das Abfertigungssystem bietet fiir alle Tiefgaragenanbindungen
groB3artige Leistungen.
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Leistungsfahigkeit von Abfertigungssystemen an Anlagen des ruhenden Verkehrs

3.000 Besucher Event

Zusammenfassung
. \ |/
Abendspitze N~
Ve ~
/1 \
EMPFOHLENES SZENARIO
. Einfahrender Verkehr Dun"'chschnlttllche Maximale Staulange
Einfahrtstore Riickstauldange
[Pkw/h] [m]
[m]
Tiefgaragenanbindung 1 2 99 6 12
Tiefgaragenanbindung 2 3 198 7 12
Tiefgaragenanbindung 3 2 198 8 16
Nachtspitze
EMPFOHLENES SZENARIO
Ausfahrender Verkehr Du'.'.ChSChm?IIChe Maximale Stauldnge
Ausfahrtstore Riickstauldange
[Pkw/h] [m]
[m]
Tiefgaragenanbindung 1 1 0
Tiefgaragenanbindung 2 3 357 9 16
Tiefgaragenanbindung 3 2 0
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7:-Anlagenverzeichnis

7b-Friedenheimer Brlicke - Statische Analyse und Modellierung der FulRgangerstrome Datum der
Studie: 28.02.2023
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INHALTSVERZEICHNIS

STATISCHE ANALYSE DER FUSSGANGERSTROME
*  Wichtigste Annahmen

* Veranstaltungstypen

* Ankunft / Abreise

* Strategien zur Lenkung der Besucherstrome

SIMULATIONSMODELL

*  Wichtigste Annahmen

*  Wichtigste Ergebnisse

* Raumnutzungskarte

* Konzert grol8 (8000 Besucher) - Mittlere Dichtekarte fliir Gehwegbereiche

* Konzert gro (8000 Besucher) - Mittlere dichtekarte fiir Wartebereiche

* Konzert groR (8000 Besucher) - Karte mit hoher Dichte

* Sensitivitatstest Konzert grof8 (10000 Besucher) - Mittlere Dichtekarte flir Gehwegbereiche
* Sensitivitatstest Konzert gro (10000 Besucher) - Karte mit hoher Dichte

* Schlussfolgerung
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WICHTIGSTE ANNAHMEN ZUR STATISCHEN ANALYSE

In diesem Bericht werden die vorlaufigen Ergebnisse der statischen FulRgangeranalyse Der Berechnung des FuRRganger-LOS werden die folgenden Breiten zugrunde gelegt (in Die in der statischen Analyse bertlicksichtigte Nettobreite des Gehweges betragt 1,8
vorgestellt, die durchgefiihrt wurde, um das Leistungsniveau (LOS) der Friedenheimer den Abbildungen unten dargestellt): Meter. Dieser Wert ergibt sich unter Anwendung der folgenden Abschlage:
Briicke im Falle eines Events zu lberprifen. * 2,3 Meter fiir eine Treppe * -0,50 Meter unter Berucksichtigung der Wand auf einer Seite

* 3,0 Meter fir den Gehweg und 2,0 Meter fir den Fahrradweg. * -0,25 Meter unter Berucksichtigung des Radweges auf der anderen Seite

In Ubereinstimmung mit fritheren Untersuchungen bezieht sich das LOS der i ; : : : ; ; : g ot} _ _ _ * -20% unter Bericksichtigung der Wahrscheinlichkeit eines entgegengesetzten

wichtigsten FuRgangerverbindungen (Gehwege und Treppen, die die Briicke mit dem | h S e e e O 4 SIRETIR B - r = o A R FulRgangerstroms.
Bahnsteig verbinden) auf die Fruin-Skala (siehe Abbildungen unten) und das Referenz- '} —— _r__ kb =y ¥ _fL? = = L ‘e
LOS wird auf einen Durchschnittswert von LOS D festgelegt. i : _-",- T DAy = — = e = 7'___,}." A ___'A _' P B . In den 15 Hauptverkehrs-Minuten kann einer der Gehwege einen FuRgangerstrom von
|5 DN, S / Y TR Eime———— | 1550 Personen (etwa 103 Personen pro Minute) bewiltigen.
: *.’ = B ;mi : _._ s . ) }&'— —— Bei einer effektiven Breite von 1,9 Metern fiir Treppen, unter Berlicksichtigung des
Gehweg Level of Service (LoS) 5 : .l## : b) 1 i“""‘*m 2 o Randeffekts und einer minimalen Quote der Gegenstrémung, kann jede der Treppen
K Q) N ' il Eitim einen FuBBgangerstrom von etwa 1074 Personen in den 15 Hauptverkehrs-Minuten

B & ) iy "-"— (358 in 5 Minuten und 72 in 1 Minute) gewéhrleisten.

1 " - : F .-- A E ] . # ! i : 1 R - -

— 1 4§ \ . . 4 o e : T ———
\ 'u_lﬁ_", | I"&—_', '| VN ELE RN  Platiorm width, . § ?ﬁm - == Pi:ﬂu:mm : Dieser letzte Wert ist der Referenzwert, der verwendet wird, um die Anzahl der
| ' ) «_ 1 Y ' : : 11'_3'"' : gt 8 - hadn Veranstaltungsbesucher zu ermitteln, die im Falle eines hohen Besucheraufkommens

bei einer Veranstaltung an eine andere Station weitergeleitet werden mussen.

KAPAZITAT EINER
EINZELNEN TREPPE
72 FulBganger pro Minute
358 FuBganger pro 5 Minuten
1074 FuBganger pro 15 Minuten

Fruin, J. J. (1971). Pedestrian planning and design

In Ubereinstimmung mit friiheren Untersuchungen wird bei der Bewertung der
Kapazitat der wichtigsten FuRgangerelemente davon ausgegangen, dass etwa 45 % der
Veranstaltungsbesucher die Friedenheimer Briicke nutzen werden.
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VERANSTALTUNGSTYPEN

Die Tabelle auf der rechten Seite zeigt die Veranstaltungstypen, die bei der
FulRgangeranalyse berticksichtigt wurden.

Fir das Event "Festival" am Wochenende wird eine Besucherzahl von 70 % der
Gesamtbesucherzahl an einem Tag angenommen. Alle Ergebnisse auf den nachsten
Seiten beziehen sich also auf eine maximale Besucherzahl von 7000 Personen an

einem Tag des Wochenendes. Veranstaltungen mit Zugangsbeschrinkungen Besucher Wie oft pro Jahr?
Die Ankunfts- und Abreiseprofile sind fiir jedes Ereignis gleich. Die Profile in der

Systematica-Datenbank schatzen die kritischste Hauptverkehrszeit innerhalb der i V 6
Spitzenstunde. Diese Profile beriicksichtigen nicht den durch die Entfernung des Firmenevents 4000

Masterplangebiets zum Bahnhof bedingten Platooning-Effekt.
Die vorlaufige Analyse beriicksichtigt weder die Kapazitat des Bahnsteigs noch die

Bahnkapazitaten. Konzerte Emﬂ Enm -I'-'I
Die Kapazitatsanalyse auf den folgenden Seiten bericksichtigt die Nutzung der beiden Konzerte mittel \/ 3000 2
Treppen, die die Briicke mit dem Bahnsteig verbinden. Um eine gleichzeitige Nutzung .

der beiden Treppen zu gewahrleisten, ist es empfehlenswert, Personen sofort auf die Konzerte klein \/ 1000 4

richtige Seite der Bricke zu leiten.

In der Tabelle sind auch die Veranstaltungen aufgefiihrt, bei denen die Besucherstrome Festival ,|I'r Wochenende Sa-S5o gesa mt 10000 2
gelenkt und die Zuschauer am Ende der Veranstaltung an die entsprechenden Stellen

geleitet werden missen.

Theater oder dhnliches z.B. Opernfestspiele v 1000 -
Stadt Mlnchen z.B. Biennale, Spielart Festival, Radikal Jung, ... \/ 1000 2
Total 24

24 Veranstaltungen im Jahr entsprechen ca. 6,2% von 316> Abenden
Die Tage sind bis auf wenige Ausnahmen offen
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ANKUNFT

Die Grafik auf der rechten Seite zeigt die Ankunftsprofile fir alle Ereignisse.

Die gestrichelte horizontale Linie stellt die Kapazitat der beiden Treppen dar (*).
Das Ankunftsprofil geht davon aus, dass alle Besucher vor dem Beginn der
Hauptveranstaltung eintreffen werden.

In diesem Fall ist es nicht notwendig, Strategien zum Crowd-Management oder zur
Besucherlenkung zu bericksichtigen.

(*) Die Kapazitat der Treppe berticksichtigt eine gleichmaRige Verteilung der FuRganger
auf die beiden Treppen und eine geringe Reduzierung durch entgegenkommende
FulRgangerstrome.

Firmenevents

Konzerte mittel

= Diverse Veranstaltungen > 1000 Besucher
= Konzerte grof}

Festival Wochenende Sa-So

- == Leistungsfahigkeit der 2 Treppen
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ABREISE

Die Grafik auf der rechten Seite zeigt die Abreiseprofile fiir alle Ereignisse. Die
gestrichelte horizontale Linie stellt die Kapazitat der beiden Treppen dar (*).

Nur bei Festivals am Wochenende und GrolRkonzerten missen etwa 35 % der
Zuschauer zum nachstgelegenen Bahnhof geleitet werden.

Bei diesem Abreiseprofil wird davon ausgegangen, dass etwa 70 % der Zuschauer die
Halle in den ersten 15 Minuten nach Ende der Veranstaltung verlassen werden.
Wenn dieser Prozentsatz auf 50 bis 60 % der Besucher, die die Halle innerhalb von 15
Minuten verlassen, sinkt, sollte es nicht notwendig sein, eine Strategie zur Steuerung
der Besucherstrome oder zur Lenkung an andere Bahnhofe anzuwenden.

(*) Die Kapazitat der Treppe berticksichtigt eine gleichmaRige Verteilung der FuRganger
auf die beiden befestigten Treppen und eine geringe Reduzierung durch
entgegenkommende FuRgangerstrome.

Firmenevents
= Konzerte mittel
= Diverse Veranstaltungen > 1000 Besucher
- Konzerte grol’
Festival Wochenende Sa-So

- . Leistungsfahigkeit der 2 Treppen

. Konzerte grol} (65%)
Festival Wochenende Sa-So (65%)
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STRATEGIEN ZUR LENKUNG DER BESUCHERSTROME

Entsprechend den Ergebnissen auf der vorhergehenden Seite zeigt die Abbildung
rechts Strategien zur Lenkung der Besucherstrome bei folgenden Veranstaltungen zu
den Bahnhofen.

KONZERTE GROSS: 8000 Besucher
FESTIVAL: 7000 Besucher an einem Tag des Wochenendes
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)

SIMULATIONSMODELL - WICHTIGSTE ANNAHMEN

Die gestrichelte schwarze Linie in der Karte rechts zeigt die Ausdehnung des
FuBgdngersimulationsmodells.

Das Modell untersucht das Abreiseverhalten nach einer Veranstaltung mit 8000
Besuchern. In Ubereinstimmung mit dem fiir die vorldufige statische Analyse zugrunde
gelegten Abreiseprofil verlassen fast 70 % der Besucher die Halle in den ersten 15
Minuten nach Ende einer Veranstaltung. Das Modell simuliert die wichtigsten
FuBgdngeriibergange unter Beriicksichtigung der geschatzten griinen
FuBgdngerphasen und berlicksichtigt die beiden Bushaltestellen der Linie 62 mit einer
Frequenz von 5 Minuten in beide Fahrtrichtungen. Andere Haltestellen des
offentlichen Verkehrs werden in dem Modell nicht simuliert.

Die S-Bahn Haltestelle Hirschgarten betreffend, bildet das Modell nur die beiden
Treppen ab, die die Briicke mit dem Bahnsteig verbinden, ohne jedoch die Personen
auf dem Bahnsteig zu simulieren. Es wurde keine Bewertung der Dichte auf dem
Bahnsteig vorgenommen. Besucher, die mit Privatfahrzeugen, Taxis, Bussen und
Shuttles anreisen, erreichen die reservierten Parkplatze und den Drop-off-Bereich liber
interne Wege und werden deshalb im Modell nicht simuliert.

Das Simulationsmodell berticksichtigt nur Besucher, die die Halle verlassen und zu den
wichtigsten Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs gehen oder zu FuR ihr Ziel
erreichen.

GemaR den Ergebnissen der statischen Analyse werden etwa 30 % der Besucher der
Haltestelle Hirschgarten zur Haltestelle Donnersbergerbriicke umgeleitet.

Die roten Pfeile in der Karte rechts zeigen die OPNV-Haltestellen im Modell.

Es wird davon ausgegangen, dass etwa 5 % der Besucher das Fahrrad benutzen
werden. Da die Software keine Fahrradfahrer abbilden kann werden auch diese
Besucher auf den FuRgangerwegen dargestellt, ohne die Fahrradwege zu benutzen.
Lediglich in der Ndhe der wichtigsten FulRgangeriberwege wird davon ausgegangen,
dass die FulRganger, die auf die Griinphasen warten, alle verfligbaren Flachen nutzen
kbnnen.

Um schlieBlich die FuRganger zu berlicksichtigen, die nichts mit der Halle zu tun haben
werden, wird ein stlindlicher FuRgangerstrom von 500 Personen (in beide Richtungen)
auf dem Hauptweg des Modells simuliert.

HauptfuBgangertbergang im Modell
FuBgangerstrom, der nicht mit der Halle zusammenhangt

Q Bushaltestellen im Modell
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)
SIMULATIONSMODELL - WICHTIGSTE ERGEBNISSE

Die beiden Diagramme auf der rechten Seite zeigen die Anzahl der FulRganger, die
durch das Modell erfasst wurden.

Das erste Diagramm zeigt die kumulative Anzahl der ankommenden Besucher,
wahrend das zweite Diagramm den Momentanwert anzeigt.

Wie bereits erwahnt, sind die ersten 15 Minuten nach Veranstaltungsende die
kritischsten, da in dieser Zeit etwa 70 % der Menschen die Halle verlassen.

Das Simulationsmodell bertlicksichtigt auch eine Zeitspanne vor Ankunft und Abreisen,
um die Gesamtzahl der Personen, die die Halle verlassen, zu simulieren. Die Ergebnisse
auf den folgenden Seiten beziehen sich jedoch nur auf die 15-Minuten-Spitze und die
Spitzenstunde, da diese Zeitrdume fir die Ergebnisse am relevantesten sind.

Es ist zu beachten, dass die gleichmalige Anzahl der Fullganger in der zweiten Grafik
diejenigen FulRganger reprasentieren, die nichts mit der Halle zu tun haben und
gleichmaRBig tGber den Simulationszeitraum verteilt sind.
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Whole Model Ingress-Egress: Cumulative Ingress Count
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)

SIMULATIONSMODELL - WICHTIGSTE ERGEBNISSE -

Die wichtigsten Ergebnisse des Modells sind die folgenden Karten:
Raumnutzungskarte

Die Raumnutzungskarte zeigt, wie viel Flache innerhalb eines Standorts genutzt wird.
Sie zeichnet die Position jedes Schritts jeder Entitat wahrend der Dauer der Simulation
auf. Man kann sich dies wie eine saubere Bodenflache vorstellen, die im Verhéltnis zur
Nutzung langsam dunkler wird: stark genutzte Bereiche werden im Allgemeinen rot
gefarbt, wenig genutzte Bereiche blau. Bereiche, die wahrend der Simulation
Uberhaupt nicht genutzt werden, bleiben farblos.
Die Farbskala zeigt an, wie lange eine Flache in der Simulation belegt war. Diese Karte
eignet sich am besten, um zu veranschaulichen, welche Bereiche eines Standorts am
meisten und am wenigsten genutzt werden. Sie kann Fragen wie die folgende
beantworten:
* Wenn dieser Bereich nicht regelmaRig genutzt wird, kénnte er fiir einen kleinen
Kiosk oder eine Einzelhandelseinheit genutzt werden?

Karten der kumulativen mittleren Dichte

Diese Karten zeigen die Hochst-, Mittel- und Mindestwerte der in einem Gebiet
registrierten Dichte vom Beginn der Wiedergabe bis zum aktuellen Zeitpunkt an. Sie
werden in der Regel in Kombination mit Wertebereichen verwendet, die den weit
verbreiteten Leistungsstufen (Fruin, USHCM usw.) entsprechen.

Sie eignen sich am besten fiir die Messung der Leistung eines Standorts anhand vorher
festgelegter Normen oder Vorgaben, wie z.B. "die durchschnittliche Dichte innerhalb
einer Raumeinheit darf den Fruin'schen Servicegrad x nicht iberschreiten" usw.

Karte der kumulativen hohen Dichte

Diese Karte zeigt, wie lange in verschiedenen Bereichen eines Standorts Dichten tber =
einem bestimmten Grenzwert registriert wurden. Die Farbpalette stellt die Zeit dar. Die
Karte dhnelt einer "Temperatur"-Karte: Gebiete, die Uber einen langen Zeitraum eine
hohe Dichte aufwiesen, erscheinen rot, solche, die kiirzere Zeitraume mit hoher Dichte
aufwiesen, blau.

Diese Karte eignet sich am besten zur Identifizierung von "Hotspots" innerhalb eines
Standorts: Gebiete, in denen eine hohe Dichte aufrechterhalten wird. Sie kann Fragen
wie die folgenden beantworten:

* Fihrt dieser Entwurf zu einer dauerhaft unbehaglichen Personendichte?

* Sollte er deshalb Uiberarbeitet werden, um diese Probleme zu bewaltigen?

Alle Karten auf den folgenden Seiten beziehen sich sowohl auf die 15 Minuten der
Spitzenzeit (die ersten 15 Minuten nach Ende einer Veranstaltung) als auch auf die
Spitzenstunde (die gesamte Stunde nach Ende einer Veranstaltung).
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)
RAUMNUTZUNGSKARTE

Die Karte auf der rechten Seite zeigt, wie viel Flache auf dem Gelande wahrend der
simulierten Spitzenstunde genutzt wird.

Der Farbbereich gibt die Zeit an, die eine Raumeinheit in der Simulation belegt war,
von 0 (blau) bis 5 (rot) Minuten.

Die hervorgehobenen Bereiche auf der Karte stellen die am meisten genutzten
Bereiche dar. Diese Bereiche stellen fur die Mehrheit der simulierten Fullganger den
kiirzesten Weg zum Ziel dar.

In dieser Karte stellen die roten Bereiche keine kritischen Bereiche dar, sondern nur die
von FuBgangern stark genutzten Abschnitte.

Die Karte verdeutlicht, dass die Besucher, die die Halle verlassen, unterschiedliche
Wege benutzen, um ihr Ziel zu erreichen. Um den Bahnhof Hirschgarten zu erreichen,
benutzt die Mehrheit der Besucher die Friedenheimer Briicke, ohne die StraRRe an der
ersten Kreuzung zu liberqueren, wahrend ein jeweils niedrigerer Prozentsatz den in der
Karte mit einer gestrichelten gelben Linie markierten Weg oder auch die andere Seite
der Friedenheimer Briicke nutzt.

Es wird davon ausgegangen, dass die FuBganger beide Treppen gleichmalig benutzen,
um den Bahnsteig zu erreichen.
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)
MITTLERE DICHTEKARTE FUR GEHWEGBEREICHE

Die Karten auf der rechten Seite zeigen die kumulative mittlere Dichte fir
Gehwegbereiche unter Verwendung der Fruin-Skala.

Die erste Karte bezieht sich auf die ersten 15 Minuten nach Ende der Veranstaltung, in
denen etwa 70 % der simulierten Besucher die Veranstaltung verlassen. Die zweite
Karte zeigt die gesamte Spitzenstunde nach dem Ende der Veranstaltung.

Der mittlere Dichtewert Uberschreitet in beiden Karten nicht den Referenzwert LOS D.
Eine hohere Dichte ist auf der Friedenheimer Briicke und in der Nahe der
Hauptkreuzung zu verzeichnen, wo sich die FuRgangeriiberwege und die wichtigsten
Bushaltestellen befinden.
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)
MITTLERE DICHTEKARTE FUR WARTEBEREICHE

Die Karten auf der rechten Seite zeigen die kumulative mittlere Dichte fir
Wartebereiche unter Verwendung der Fruin-Skala.

Diese Karten werden zur Bewertung des Leistungsniveaus von Wartebereichen an
Bushaltestellen und FulRgangeriiberwegen verwendet.

Die Karten weisen keine groReren kritischen Punkte auf.
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KONZERTE GROSS (8000 BESUCHER)
KARTE MIT HOHER DICHTE

Die Karten auf der rechten Seite zeigen, wie lange in verschiedenen Bereichen des
Geldndes Dichten von mehr als 1 Pers/qm registriert wurden. Die Farbpalette stellt die
Zeit dar.

Die erste Karte bericksichtigt einen Schwellenwert von 5 Minuten, wahrend die zweite
Karte einen Hochstwert von 10 Minuten registriert.

Nur in wenigen Teilen des gesamten Gebietes wurde eine Dichte von mehr als 1 Person
pro Quadratmeter flir mehr als 5 Minuten registriert.
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SENSITIVITATSTEST (10000 BESUCHER)
MITTLERE DICHTEKARTE FUR GEHWEGBEREICHE

Die Karten auf der rechten Seite beziehen sich auf ein Sensitivitdts-Testmodell, das fur
eine Veranstaltung mit 10000 Besuchern erstellt wurde.

Wie im vorherigen Modell Gbersteigt die kumulative mittlere Dichte fiir die
Gehwegbereiche selten LOS D.
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SENSITIVITATSTEST (10000 BESUCHER)
KARTE MIT HOHER DICHTE

Wie beim Vorgangermodell haben nur wenige Teile des gesamten Gebiets eine Dichte
von mehr als 1 Person pro Quadratmeter fiir mehr als 5 Minuten registriert.
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SCHLUSSFOLGERUNG

Alternative
Querungsmogli
chkeit, um die
linke Seite der
Die Ergebnisse des FuRgangersimulationsmodells zeigen, dass die Friedenheimer Briicke die simulierten FuRgédngerstrome in der Briicke zu
simulierten Spitzenstunde ohne anhaltende Dichten bewiltigen kann. grreichen
In dem Modell sind die FuRgénger angehalten, nur auf den FuRgangerwegen zu gehen, ohne auf die Fahrradwege auszuweichen. Um
die Verkehrsdichte auf der bestehenden Briicke bei GrofRereignissen zu verringern, kann die Moglichkeit geprift werden, den
FuRgédngern die Benutzung von Fahrradwegen zumindest auf der rechten Seite der Briicke zu gestatten. Wie auf den vorangegangenen
Seiten beschrieben, nutzt in der Simulation ein bestimmter Anteil der FuRganger die nordliche Querung, um die linke Seite der Briicke
zu erreichen. Auf diese Weise soll simuliert werden, dass die Fullgénger den Stau vor der Briicke berilicksichtigen und nicht der
Mehrheit folgen.
Es ist empfehlenswert, am Ende von GroRveranstaltungen Personal einzusetzen, um die Abwanderungsstrome zu leiten und ihnen den
besten Weg zu ihrem Ziel zu weisen, wobei auch die Dichte auf dem Bahnsteig und an den wichtigsten Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs zu berlicksichtigen ist.
Die Karte auf der rechten Seite zeigt die kumulative mittlere Dichte auf der Friedenheimer Briicke, wahrend die beiden Bilder
Momentaufnahmen der Simulation wahrend der 15-minttigen Spitzenzeit darstellen.

Alternativer
FuRweg, um die
Briicke zu
erreichen, zur
Sicherheit von
FuBgangern

Nutzung des Fahrradweges
zur Verringerung der
Verkehrsdichte auf der
Briicke

@® Fullgdnger zu den Bahnhofen
FulRgadnger zu den Bushaltestellen
FuBgdnger zu den Tramhaltestellen
FuBgdnger (die unterwegs sind
unabhangig von Halle und den
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs)
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